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s - _ Sola Airshow 2017

Dverst er det en Stearman N2S-4 Kaydet i US Navy bemaling. Top is a Stearman N2S-4 Kaydet in USN colou

| midten er det en Fairchild PT-19 Cornell i samme bemaling, som blev brugt In the middle is a Fairchild PT-19 Cornell in markings
pa den norske eyveskole i Canada under 2. Verdenskrig from the Norwegian ¢ying school in Canada in WWI

Fotos/Photos:
Per Voetmann




IPMS-Nyt ISSN-Nr. 0106-6447 |Bestyrelsen for
IPMS-Nyt er medlemsblad for International Plastic Modellers’ Soqi&iS-Danmark:
Danmark. IPMS-Nyt udkommer 4 gange om aret.
Four issues per year. Provided proper credit to author and source ig=ormand Dan Seifert

given, reprinting for non-mrt purposes is allowed, (President) Kvaedehaven 6
except where stated with copyright mark ©. 2600 Glostrup
Annoncepriser vedr. erhvervsannoncer oplyses ved henvendelse til redaktgren. TIf. 24 20 43 64
Redaktionen Editorial Stal! . ' :
Ansvarshavende Lars Seifert-Thorsen Editor e-mail formand@ipms.df
redaktar Guldregnvej 4, 4600 Kgge .
TIf. 56 63 93 00 - e-mail: editor@ipms.dk  |K@sserer  Per Nielsen
| redaktionen: Flemming Hansen Stal (Treasurer) Neestvedgade 27, 5t.tv.
Peter Nellemann Stal 2100 Kbh.g
Carsten Bentzien Stal TIf. 50 42 74 90
Henrik Stormer Sta! e-mail: pernielsen@
Per Tardum Stal haunstrupgaard.dk
Internet: http://www.IPMS.dk/ Mail: ipms@ipms.dk Sekretzer  Peter Nellemann

Abonnementsprisen = arskontingentet (2017) er 275 K.

(adress above) accepts subscriptions to IPMS-Nyt at 275 Kr. for 20(I%e'cretary) Banevej 24

You may also pay by Postal Money Order. Use of Bank Money Order or 4180 Sorg
foreign cash requires a bank charge of 30 DKTr. _ TIf. 57 83 08 06
Outside Denmark, but within EU 325 DKr. Outside EU 400 DKr.  |e-mail: peter@ipms.dk

IPMS Konto i Spar Nord Bank: Reg.nr. 9385 Kontonr. 4583514401

LEDER

| sidste nummer bad jeg Jer om at dele jeres billeder med os. Og det er der !ere som har gjort" Bl.a. har Jgrgen Seit Jesperse
stribe interessante billeder fra Blind!ugschule 34, som var baseret pa Kastrup Lufthavn under 2. Verdenskrig med os - og h:
minsandten ogsa skrevet en byggeartikel om et af !yene derfra.

Ellers har vi denne gang ogsa en kort artikel fra Bo Christensen om en modelkonkurrence i Tyskland. Det er super, at der
og mindre nye, som gider at levere stof til bladet.

Sommeren er gaet pa heeld og vi skal atter ind i den marke tid med efterar og vinter. Godt nok var sommeren af en kalib
ikke ligefrem indbgd til strandture hver dag, men snarere til aktiviteter indendgars. Der er maske nogle af Jer, som #k bygget |
lzbet af sommeren? S& ma | meget gerne skrive om det, eller bare nogle billeder af det faerdige produkt.

Oktober mgdet i Kgbenhavn bliver ikke med et opleeg om Normandiet, men i stedet har vi faet Mikkel Plannthin til at komme
fortaelle om danskere i de allierede luftvdben under 2. Verdenskrig. Det er det som er emnet i Mikkels bog, der netop er udko
Det bliver et godt og meget interessant mgde, som vi hdber mange af Jer vil mgde frem til.

Oplaegget fra formand Dan og mig omkring Normandiet bliver sa bare skubbet til naeste ar, hvor det formentligt bliver pa n
madet, at vi vil fortzelle om vores oplevelser. Vi er jo farst pa tur derned lige inden at du star med dette blad i handen.

Pa generalforsamlingen blev det besluttet, at der skulle kigges neermere pa bladets fremtidige udseende. Der er ingen hemme
portoudgifterne er en alvorligt udgift i foreningens regnskab. Og det er ikke en Igsning bare at forhgje kontingentet" Det ville va
forhgjelse, som det vil vaere sveert at sluge for mange medlemmer.

Der er fortsat !ere muligheder i spil, men pilen er s smat begyndt at pege i retning af at reducere sidetallet fra de nuvaere
til 28 sider. Derved kan vi fa bladet ned under de 100 gram, hvor portosatsen laver et voldsomt hop opad. S& bliver der form
mulighed for at vi kan bruge nogle !ere penge pa selve bladet, ved at fortsaette med usendret kontingent.

Bestyrelsen og redaktgren vil bruge noget tid i efteraret pa at fa afklaret mulighederne og fa taget en dialog med trykker
papirkvalitet, sideantal, farvesider og pris. Det er i hvert fald min intention som redaktar, at vi fortsat udgiver et blad #re gange or

Naeste nummer forventes bl.a. at indeholde en afmtgdtiowet i Roskilde, hvor Flemming har faptesseadgang som redaktions-
medlem af IPMS-Nyt. Vi glaeder til at se hvad der ellers kommer fra medlemmerne.
Lars Seifert-Thorsen

Redaktionen sluttet: 20. august. Deadline til neeste nummer: 01. november.

Forsiden: Denne GMC Cargo Truck 2 1/2 ton 6x6 AFKWX 353 Front cover: This GMC Cargo Truck 2 1/2 ton 6x6 AFKWX 353
17Ft body (COE) er en af de mange amerikanske lastbiler, der star 17Ft body (COE) is one of many US trucks on display in Overloon.
pa museet i Overloon i Holland. Photo: Lars Seifert-Thorsen

Foto: Lars Seifert-Thorsen
Tryk: Hillerud Gra®sk ApS



. overvejelse om skal det veere
FormandenS Slde et helt nyt ubygget saet som
mmeren er medens disse linjer skrives i uge 29 i fuld gaggs med eller skal det veere
§et denne uge er den tid pa aret hvor de !este danskeref de utallige pdbegyndte
ikler deres sommerferie. Min egen tager sin begyndetsesom skal tages med.
fra naeste uge og tre uger frem. Ligesom &rene forud s& star d&jrdelen ved at ggre disse
endnu en gang pa en campingferie, denne gang til Barcelonaéevejelser er, at du som
at besgge byen igen. Derfra efter ca. 10 dage sa kerer vi neroigéibygger tvinges til at fo-
igen med destination Amsterdam og derfra til Leeuwarden f&usére p& hvad der er muligt at
bes@ge en god hollandsk ven, formanden for Twenot. medbringe bade af grej og af
Hvorfor skriver jeg det sa relativt detaljeret3itdes at selv referencer. Der er hele tiden
om jeg gennemkgrer Europa, sa er der ikke meget modelrelevandegtbegraensning der skal
atlaegge ind i turen, andet end hvis der kan sniges et museunmveleejes og referencebgger
to ind og méske besgge nogle hobbyforretninger pa vejen. ddgaent tunge...
det er jo ogsa en ferie med fruen og livet skal nydes. Det gode ved at sidde og modelbygge er at du er mere foku-
Til september der tager jeg og redaktgren revafeiche, seret nar du kun har et eller to projekter at tage med og bygge
gennemfarer en "Tour de Force” til Normandiet. P4 den tur @érrejsen. Det er faktisk lykkedes mig at f& bygget seet feerdigt pa
skal vi nd s& mange museer det er muligt i den uge der er afsaés campingferier.

Efteraret i IPMS regi IPMS Forum

Efterarets aktiviteter begynder at naerme sig. Vi har nogle p@egr er meget stille p& vores IPMS forum, jdigeaeeret forbi

for efteraret for IPMS. Vores mgder har taget en "naesten” f@ses nye forum og siddet og laest de fa indlaeg der er skrevet. Jeg

form. De mader hvor der er ¥ ars konkurrence og evt. bladr ikke selv vaeret saerlig aktiv i de f& indlaeg der er; men vil bruge

udlevering ligger rimeligt fast (det er september, novembedengil at komme med nogle indspark her.

december mgdet). Jeg mener stadigt at vores forum har en berettigelse, ogsa i
Tilbage er august og oktober mgdet, August madet blfremtiden, da det pA mange mader er et godt veerktgij til at have

afholdt hos Jacob i butikken, Jeg vil preve at arrangere erkdifieakt til og med jer medlemmer. Jeg kan se og konstatere, at der

billedfremvisning til dette mg@de, s& méa vi pmndeoer praktisk er mere gang i vores Facebook side og da det er en hel del mere

gennemfgrligt. dynamisk at kommunikere der end péa forum, sd kommer vores
Oktober mgdet bliver afholdt som en temaaften, hvor Mikk&lum til at leve en lidt mere anonym tilvaerelse ogsa i fremtiden.

Plannthin vil underholde om sin netop udgivne bog. "DanskereJeg kan ogsa konstatere at folkene bag Modelbyggeren har

i de allierede Iuftvdben under anden verdenskrig” Det er abs@jgtigt de samme problemer med at mange kun opslér indleeg

et meget speendende emne og med Mikkels store viden om gréirteicebooksiden og glemmer deres forumside.

sa skal det nok blive speendende. Jeg tror at det nok er den vej det gar, da forum websider ikke
L. kan hamle op med Facebook med hensyn til interaktivitet og dy-
Udstllllnger namik. Det store problem er at det kan veere meget sveert at #nde

Savner du udstillinger i efteréret sa er der i "naeromradet” p@det som du lige kom i tanke om du synes var interessant her
modeludstilling og konkurrence, d. 16-17. september afholdbaéden aften. Nu er det neermest totalt umuligt at #nde det igen.
"Arhus modelbygge klub” i Lisbjerg udenfor Arhus. Der er vi Jeg har gjort det til en vane at bruge muligheden for at gemme
indbudt til at deltage som udstillere med en lille stand samt §ostaget, der er et grat v i gverste hgjre side pa alle opslag her kan
dommere. Hvis du har interesse i at deltage, s& meld dig dupfuge muligheden "gem opslag”, s& kan duradkéddet frem
vores forum. pa et senere tidspunkt.
Der afholdes igen C4-Open pa Teknikens och Sjofartens hugeg skal naturligvis opfordre alle medlemmertshfaat
i Malmg i slutningen af oktober og s er der igen Hobbymesg#drage med indlaeg enten pa forum eller pa vores facebookside.
Rgdovre Hallen i starten af november, her vil vi traditionen troJeg vil samtidigt opfordre de af Jer der har besggt model-
have en stand med udstilling og modelbyggende medlemmeslevante museer i jeres ferie til at skrive en artikel til bladet, s&
Af udenlandske internationale udstillinger og konkurrengetire kan inspireres til enten at besgge sammenmelber
kan nzevnes "Scale Modelling Challenge” i Holland i midtegkafve om museer de selv har besggt. Information der ikke deles
oktober, "Scale ModelWorld (IPMS UK) i England i midten af mange gange spildt information.
november, og sa har vi en dben invitation tibagies’Euro Scale
Modelling” (IPMS Holland) i slutningen af november, sa de; .
rigeligt at kaste sig ud i, hvis man har behov for det.

Modelbygning og ferie

/Erg, og at han aldrig havde byggesaet med pa ferie andet e
som han fandt og kebte med hjem, sa #k det mig til at un
hvor forskellige vi er som modelbyggere.

bringe pa ferie, nar man er sa privilegeret at man kan medb
byggegrej og byggeseet og at der i campingvogfea plads til §
min hobby, sa er det en luksus og en suversereaifdight slappe

af, holde ferie og model narde. Det er altid eerlimeller umulig enne§teyr 640 T I|IIe k;are@

tho Lars.Seifert-Thorsen
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. — bevilliget i juli 1941. | Igbet af beseettelsen
Bllnd UgSChL”e 34 blev der ogsa anlagt rullebaner af beton

. . mellem startbanerne.
Hvordan man Stj%|el’ en Heinkel 111. Sidst i krigen, efter Blind!ugschule
N . 34 var nedlagt, blev Kastrup Lufthavn
Af Jurgen Seit Jespersen forberedt til at blive spreengt i luften af
Blind!yvningsskolen blev oprettet igrund af mangel pa breendstof. Udoveyskerne. Alle start- og landingsbaner og
lufthavnen Aspern ved Wien i apride !'yvende enheder i lufthavnen har deullebanerne, samt alle hangarer og den nu
1940 og #k nummer 4. Den 4. apriveeret et hav af forskellige kommandoer @@dede terminal tegnet af arkitekt Vilhelm
1941 #k den sin base i Kastrup Lufthavstatteenheder til Luftwaffe. Alti alt var derauritzen skulle jeevnes med jorden, sé
pd Amager. Senere i oktober 1943 blewdstationeret ca. 1.500 tyske soldater magthavnen blev ubrugelig for en allieret
den dabt om og blev til Blind'ugschuletilknytning til Kastrup Lufthavn. Blind- invasion. Det skete heldigvis ikke.
34. Som mange ved; keert barn har mariggschule 34 blev lukket d. 4. februar 1945.
navne, dens kaelenavn var Die blinde Kuh Kastrup Lufthavn var allerede forFlyet og haendelsen
(den blinde ko). beseettelsen en stor international lufthaw® Die blinde Kuhs inventarliste har der
Skolens ansatte og dens elever haed mange afgange og ankomster bageret en Heinkel He 111 G3. Heinkel He.
veeret et almindeligt syn p& Amager dg ind- og udland. Lufthavnens start- og11 G3 er fra 1936 og har sin oprindelse i
sikkert ogsé i Kgbenhavn. Skolen var éandingsareal bestod af et stort kunstigtototypen Heinkel 111 Versuch 4. | for-
specialskole, hvor allerede uddannedesenet greesareal. Lufthavnen indeholstild til de andre tidlige Heinkel 111 typer
piloter #k en overbygning i blind!'yvningmange faciliteter, som Luftwaffe ogs@ar G3eren teenkt som et passagerly, derfor
ovenpd deres uddannelse. Skolens eleenne bruge. Kastrup Lufthavn var gevar der en del sendringer pd G3eren.
kom fra mange dele af Luftwaffe. De korfundenes Fressen for tyskerne med debgn havde en fast naese uden glas, skyt-
fra natjager-, bombe-, rekognoscerings-, bgngarer, veerksteder, breendstofanlaggne var fiernet fra fuselagen og den #k
transportenhederne. Kriegsmarines piloteognpark osv. Snart #k den tyske !yfabrikye vinger. Vingerne pa de tidlige He. 111
blev ogsé& uddannet i Kastrup. Kort sagieinkel et stort reparationsvaerkste@r naermest ellipsoide, men G3eren har fra
mange af dem, som skulle kunne !yveRrontreparaturbetrieb GL.-Heinkel Ko-begyndelsen en lige forkant. Det er den
mgrke og under vanskelige vejrforhold #enhagen-Kastrup, som fyldte 2 hangarmgpe vinge, der blev brugt til de senere
en tur p& Die blinde Kuh. i lufthavnens sydlige del. bombeudgaver af Heinkel 111, f.eks He-
Der var som regel mindre end 12 elever Fra dansk side havde der leenge vadridel He. 111 H.
af gangen pé et hold, s undervisningen eté&snske om at anlsegge start- og landings-G 3 model #k ogs& andre motorer. |
have veeret bade personlig og intensiv. Uskner af beton, et enske som tyskerne stgtedet for de tidlige Daimler Benz raekke-
over Die blinde Kuh var der fra tid til andertede varmt. Regeringens beskaeftigelse®torer #k G 3eren 2 stk. BMW 132 Dc
ogsa andre skole- og treeningsenheder: Ergvalg bevilligede den 19. juni 1941 rddialmotorer pa 838 Hk (625kW), alts& i alt
Zerst.Gr. (december 40 - april 1941); 4rhillioner kroner til arbejdéDen fgrste 1.676 Hk (1.250 kW)Til sammenligning
NJG 101 (februar-marts 1945); Stab letonbane var 1.400 m. lang og 67 m. breded en Heinkel He. 111 H bombemaskine
3. 0g II/NJG 102 (januar-februar 1945). | fordret 1942 frgs draenrgrene til ogra Slaget om England, som havde 2 stk.
Fglgende operative enheder har ogk&thavnen blev oversvgmmet. Det betgdunkers Jumo 211F-2 raekkemotorer. | alt
veeret i Kastrup: I/KG (april 40); 1./KG 40 at anleeggelsen af 2. startbane straks kuhaede H-modellen 2.700HK (2.014kW)
(april-juni 1940), dele af Sonderkommandlmgynde da pengene til den allerede && Die blinde Kuhs G3er har veeret 1.024
Mausi (maj 1942); 7./NJG 3 (af ~
november 1943); 3./NJG (augt En svensk soldat kigger interesseret p& halepartiet
marts 1943); afdeling af IV./NJC g‘;ﬁqiﬁﬁig?;gedﬁggg‘g‘r@eﬁ”-
(oktgber-november 1943)7; del Foto: Via Key PubFI)ishing Ltd Aviation Forums
5/ Minensuchgruppe | (1944-19¢
I./INJG 7 (september-oktobt
1944); Aufkl.St. 1(F)/Nacht (ap
maj 1945).
Blindflyvningsskolen har d
en enkelt gang !gjet et opera
togt. Det skete den 29. august ]
i forbindelse med at den danske
og !ade skulle afveebnes. :
Die blinde Kuh #k til opgave 4
#nde panserskibet "Niels Juel”. e
blev fundet kl. 07:15 i Isefjord £: %
udfor Holbaek. Den senere bor: ..

ning af "Niels Juel” blev foreta(”: « :.w ‘ e 2 gL
af Schiesschule der Luftwaffe, _._:_5,- ,_‘- e d " i b o L
e g 5 Lk : ﬁ'(: f 'ri»"f ¥ 3

& i Veerlgse B ik i T ey LA B Jﬁ,c\- v )_ oo

Treeningen af piloter ophorttg. 2 S “:‘f’ R A D SR ;t.J ,,l?;"_":,*{;gm
oktober 1944, mest sandsynligtasse = Zaiforal b Wt LI s MY mem SO Tl ¢ RO LN
1 - deZeng IV, Henry L. august 2014 side 12 4 - Cortzen, Jan. 2000. side 107 — 108.
2 - Petersen, Carsten. 1996 side 86-87 5 - Nowarra, Heinz J. 1979. side 28.

Bech,Poul, 2009 side 98-104 3 - Iversen, Bjgrn Birkholm. 2010 side 1 6 - Mondey, David. 1984. side 90.



HK og 764 kW
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Heinkel
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Inden kri-get
gen havde Lufjiis
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Den foreste del af fuselagen endte pa rygget, da eyet styrtede ned
Foto: Via Key Publishing Ltd Aviation Forums

Augsburgl P
0g D-ADCFAAE S 7 - TwaEct i :
Dresden. ' b og et sort/hvid billede af eplgendelsen

_ Efter angrebet pa Polen blev begge Y,tanknings situation med en Junkers N er det at den danske lufthavnsarbejder
inddraget af Luftwatfe og brugt som ViRsg \eq siden af Heinkel lyet. Per Hjul griber ind i lyets skeebne. Per
forbindelsesty og Augsburg endte hos  cg+Nx's bemaling og andre detaliefjy| arbejdede som ufagleert lymekaniker
Blind'ugschule 4 i Kastrup Lufthavn medgy peskrevet i underafsnittet modellen. Jgg | uftwaffe i Kastrup Lufthavn, s&dan
registreringsbogstaverne CE+NX. valgte at bygge denne udgave af !yet g kaldte tyskerne ein Handlan’ger. Han
Der #ndes faktisk en del billeder afryng af farvebilledet. P4 det tredje billegigwde intet flyvecertifikat, men under
'vet, og de kan laegges op i en kronologiskzskkefgigen har lyet ingen spinnere gihejdet havde han faet lidt kendskab til
rgekkef;algg. Det eldste billede, jeg ke”Q%gstaverne p& fuselagen er sorte og h‘Wemaskiner og lyvning.
viser en Heinkel He. 111 G3, som har Luflige omrids. Desuden har lyet nu Die” pHzendelsen #nder sted den 4. juli 1944:
hansas elegante sglv og blan'k sorte faryifyde Kuh's eskadrillemaerke P& snudexy indtil nu uforklarlige grunde stjeeler Per
Desuden har det Luftwaffes bjeelkekors agngsyniigvis pa begge sider, hvilket \@ful Die blinde Kuhs Heinkel He. 111 G3.
pa siden af'fusela:gen ses CE+NX. Fly?ég'en- Tidligt om morgenen og i ly af market sneg
har_ endnu ikke faet Luftwaffes granne pep sidste bemaling inden haendelse®y sig ombord i lyet.
splinterkamulage. var som pé det tredje billede i reekkefalgen Fiyet stod med motorerne karende,

Pa det nzeste billede i raekkefalgen haen med et stor hvidt 28 pa haleforet  forg lyet var ved at blive varmet op. Inden
lyet den grgnne splinterkamulage. Jeg har. www.forcedlandingcollection.se

)

Endnu et billede af halepartiet efter nedskydningen
Foto: Fra Widfeldt, Bo 2007, si.94




nogle knubs og smaskrammer. Nu er det,
at man kan lave nogle skgn og beregninger
over Per Hjuls !yvetur.

Skannet er: Da Per var kommet i luften,
maske til sin egen overraskelse, fortsatte
han med at !yve lige ud efter neesen uden
at lave svinkeeerinder, da han i realiteten
ikke kunne lyvé,

Afstanden i luftlinje fra Kastrup Luft-
havn til nedstyrtningsstedet er 57 km. En
Heinkel He. 111 H'’s tophastighed ved hav-
over'aden var 365 km/t, s med speederen
i bund kan den !yve afstanden pa 9 min. 36
sek. S& hurtigt kunne Per ikke !yve. Hvis
Per !gj 200 km/t blev tiden 17 min. 7 sek.,
hvis han havde !gjet 250 km/t blev tiden
13 min. og 40 sek. S& Pers eventyr i luften
har sikkert taget rundt regnet et kvarter.

Efter afhgring hos politiet i Helsing-
borg valgte Per at blive i Sverige, hvor han
deltog i at hjeelpe !ygtninge der kom over
@resund.

De sgrgelige rester af CE+NX blev
solgt som skrot og gammelt jern, men
nogle fa dele blev péa tysk foranledning
tilbageleveret til Luftwaffe. Efter krigen
kom Per Hjul tilbage til Danmark, men
desveaerre omkom han nogen tid senere i
en drukneulykke.

Modellen

Da der var en del fotogra#ter af !yet be-
sluttede jeg sammen med Jacob Stoppel at
prgve at lave en model i 1/72.

Man kan kort sige, at opgave var at
seette BMW 132 motorer pa Heinkel H-
vinger og montere vingerne pa en Heinkel
G-3's fuselage. Sa jeg matte se mig om efter
hvilke byggesaet der kunne bruges som
grundlag til min Blinde Kuh.

det tyske jordpersonel havde anet urad, Per Hjul forlader her Helsingborgs
havde Per veeret ude af !yet og fjernet politistation efter endt afhering , = "4 7 s ~ 2

) ) i : : gar godt, skal man ikke lave om pa.
bremseklodserne, og hurtigt var han inde Foto: Fra Widfeldt, Bo 2007, $1.94 ¢ \yitelt Bo. 2007. side 89 og side 94. Beskrivel
i lyet igen. S& rullede han ganske enkelt sen af haendelsen hviler pa disse sider. Heendelsel
afsted med lyet og lettede. et uddrag af rapporten fra Helsingborg Politi.

| lav hgjde kom han til Helsingborg Xt rtem e i R e b e e r e e e e PR e

Sverige. Nu var det sddan at Sverige va~ ~1 Arbejdstegning til nacellerne ovenpé vingerne.

8 - Skegnnet hviler p& det gode gamle princip:

neutralt land, og det tog sin neutralitet e |
vorligt. Nar indtreengende udenlandske ! - ;;5-j
ikke reagerede pa varselsskud, og detgjc -
Per ikke, s& blev der skudt for at ramm—-—
De svenske luftvaernskanoner ramte Per, — +
stélwirerne til halepartiet blev beskadige 1 | =
Derfor kunne !yet ikke mangvrere mere——————

| et forsgg pa at redde livet slap Per¢ — -

hvad han havde i haenderne og gemte s - | :
halepartiet. Fra at veere i et let dyk rette=—
lyet sig op og faldt pladask de ca. 25 r——
ned til jorden ved stedet Klappe ved Vike | 1 |
udenfor Helsingborg. i

Flyet gik i tusind stykker men hale:
partiet var intakt og ud af det kravlede €

stort set uskadt Per, som kun havde fé; t




Fuselagen kom fra Rodens Heinkel 17— bbb b SRS E84Y EANSE TR uE AR uBuRE nRREAES
B, som er et bombely med glasneese  pe 4 ringe set fra siden med ollekmlerens og udstgdnmgsrorets placermg !
maskingevaerskytte pa ryggen. Til min ste—— et Eaagusimusnmanssnas sazs souzzmaza sanan, ma=mmnexamasaaasesesgEaaEs
overraskelse indeholdt sesken modellen ot rii i@ F S g e b
en civil He 111 C fra Lufthansa (D-AQYF-
Leipzig). Derfor #k jeg en fastneese foreei-
og slap for at skulle lave en selv. Vinger- n o
kom fra Revells Heinkel He 111 H. Mo-——+—
torerne matte jeg skaffe p4 anden made -
Motorerne: H
Motorerne var som sagt BMW 132 mc
torer. Man kan bruge motoren fra f.eke
Air#x’s Henschel 123 eller 126. : e
Motordaekslerne: _- | S
Nu er det sadan, atjeg ergodevennermeu =
elektriker Thomas pa Gammel Jernbanﬂ =
vej, sa af ham #k j jeg elektrikerrar med s
udvendig diameter pa 20 mm. oas
| Revell seettet er vingerne lavet af e.;;._..._ e e
overside og en underside. Undersiden k= . i ammn dna ammn
bruges som den er, mens oversiden s Spinner
renoveres. Blisteren bag motorerne sk !
slibes vaek. Indhakket til motordeekslc -
passer perfekt til BMW motorens daekse |
Hvert motordaeksel bestar af 3 rmge———
Den yderste buede er 4 mm, den anden: I mNnans e mmsmaea i
8 mm, den tredje er 4 mm og den fierde ¢ || e b e RaNa paman e, Sisass
sidste er 12 mm. Alle ringene limes ovenpéslutning' POSt scrlptum
hinanden, og motorerne limes bedst faét til vinger tages fra Revell seettet, duger vil jeg gerne takke det svenske Flyg-
i anden ring. Husk at bruge Superattatkndingsstel, landingsklapper, propell§fapenmuseums bibliotekar Catrin Peters-
eller lignende. spinnerne, pitotrgr og landingsprojektare8on og Historisk Gruppe CPH for god
Derefter samles vingerne og motorBemaling: hjeelp. Jeg vil henvise, de der er interesse-
rererne limes fast med Superattack i haRer skal bruges 5 farver: Sortgran RLNVede i ngdlandinger i Sverige under 2. ver-
ket i vingerne. Det naeste trin er at lave @@, markegren RLM71, lysebla RLM 6%enskrig, til falgende svenske hjemmeside.
nye motornaceller, der skal sidde ovengéll RLMO4 og sort. http//mww.forcedlandingcollection.se/
vingerne. Oversiden er kamu'eret med de to
Jeg laminerede nogle plader Evergregrenne farver. Kamuflageskemaet kdnjtteratur
Scale Model, sé jeg #k 2 klodser pa 30 x2tes i byggevejledningen til Revell lyegech, Poul. 2009: Sgkrig i de danske far-
x 7 mm, og af dem #lede jeg de nye stykkgen eneste afvigelse er, at modellen skghde. Under Anden Verdenskrig 1943-45.
ud. Stykket pa arbejdstegningen er lidt feeere sortgren fra canopyets bagkant @ghgnbergs Forlag.
stort, fordi s er der materiale at #le og slibele vejen frem. Undersiden er lyseblé. cortzen, Jan. 2000: Til vejrs. Kgbenhavns
bort ved den endelige tilpasning til model- De yderste 4,5 cm pa undersiden q_fufthavn i 75 &r. Barsen.
len. Efter tilpasningen slibes med #nt sandingerne er gule, og det er de to band rur@éZeng IV, Henry L. 2014: Luftwaffe Air-

papir og der vandslibes til sidst. Dereft@m fuselagen ogsa. #elds 1935-45 Denmark.

seettes der oliekaler og udstedningsrer pé Bjeelkekorset og dets placering pgersen, Bjorn Birkholm. 2010: Detaljeret
motorerne. Se arbejdstegningen. undersiden kan tages fra Revells decﬂéremmg om tilblivelse og etablering af
Fuselagen: desuden star der C E under hgjre vinge ggtonbaner m. v. under 2. Verdenskrig p&
Hele fuselagen i Roden seettet bruges pNis< under venstre. Bogstaverne er soriegpenhavns Lufthavn, Kastrup. Historisk

hgjderorene og hale-landingshjulet.  og skal vaere 13 mm. hgije. Gruppe CPH.

Montering af vingerne pé fuselagen: Bjeelkekorsene pa oversiden er ogsa Katley, Barry. 2009: Fledging Eagles.

Fuselagen leegges pa bordet, og vingeReavell. De har ingen sort farve, men kun,ftwaffe Training Aircraft 1933-1945.
med motorerne limes fast, sddan at undele sma hvide vinkler. P& begge sider gfiftwaffe Colours. lan Allan Publishing.
siden af vingerne limes pa undersiden &fselagen star der C E N X. Bogstaverngstley, Barry. 2012: Luftwaffe’s Emblems
vingemarkeringerne pa fuselagen. er sorte og 7 mm. hgje. Bjeelkekorset €939-1945. Crécy Publishing 2013.
Afstanden fra vingespidserne ned tihellem E og N, og det har ingen sort far\dﬂondey David. 1984: The Concise Guide
bordet skal veere 22 mm, for sa har vimen kun hvide vinkler. to Axis Aircraft og World War II. Chancel-
gerne den rigtige vinkel. Nu er der en stor Hagekorset pa haleroret har ingen sqgr press 1996.
revne mellem fuselagen og oversiden frve, men kun den hvide omkreds. Propelowarra, Heinz J. 1979: Die He 111. Vom
vingerne. Den fyldes ud med Evergredarne og spinnerne skal veere sorte. Verkehrs!ugzeug zum Bomber 1935-1945.
Scale Model plastikstykker. De klippes af | Revell szettet er der mange #ne smgotorbuch Verlag Stuttgart.
ned til vingens overside. Derefter fyldedecals med funktions- og instruktionspetersen, Carsten. 1996: Tyske Fly i Dan-
der putty i evt. huller og revner og til sidsekster, der skal man bruge de gule @gark 1940-45. Bind 11l He 111 og Ju 88.
slibes med #nt sandpapir og der vandslibide de rade. Bollerups Boghandels Forlag 1996.
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Widfeldt, Bo. 2007: Tyska Nodlandare
1939 — 1945. Samt uppgifter om !ygplan

fran Polen, Norge og Finland. Varnamo:
Falth & Hassler.

Herunder ses et billeder af den feerdige model.
Dejligt at se billeder af en udsaevanlig model med en usaedvanlig historie bag sig

Modelfoto: Jargen Seit Jespersen



At samle p! byggesiit, eller bygge samlesiit

De !este modelbyggere kaber !ere seet end de bygger, for at have noget ” pa lager”
eller fordi de/vi har en god ide til netop dette sdeller maske fordi det var et godt tilbud,
eller fordi vi ikke kunne leve uden et eller andet seet.

Tekst og fotos: Peter Nellemann
ermed har mange en "samling afamme vis for at afklare hvad der kunrfersider er efter min opfattelse meget !otte
D byggesaet”, men de er ikke kgbtsere interessant at f& #ngre i som modely leekkert designede og har om noget
for at indgad i en samling efter 2. Jagten pa de saet man nu har fundeeret med til at seelge det pageeldende seet.
noget system. Det svarer til at en frimeerkad af eksisterer og den generelle jagt alle Sadan er der formentlig stadig, husk for
samler bare samler alle de maerker han kéader hvor der er mulighed for at #ndeksempel pa Hellers saet af 1/72 kamply i
komme i neerheden af, for senere at ladedeller. Det vaere sig i forretninger ellelen sorte seske, de var s godt malet at man
dem indga i en speci#k samling. pa loppemarkeder, nar man er pa ferie ell@bte dem vel vidende, at der maske var
Det er denne sidste del af samleriet, deare hos naboen, der tammer sit loft. andre #rmaer, der lavede bedre modeller
er emnet for denne artikel, altsa det at skabe 3. Undersggelsen af det nyerhvervedé samme ly.
en samling med et eller andet overordnsdet, sammenlignet med andre seet af samSa kom Hellers modeller med sesker
mal eller hensigt. me prototype, og glaeden over endelig mied fotos af den samlede og med en
Hvis du, keere leeser, ikke har nogkéave erhvervet en leenge gnsket sjeeldenheetop bemalede 'y — man skulle naesten
samlergen og ikke far lidt kildren i maven 4. Den nostalgiske oplevelse af at haliave dem gratis for at tage dem, de sesker
ved, at se et smukt gammelt szet i perfgl@énerhvervet et seet, man byggede ellar s& grimme, naesten som moderne
stand til en uhgrt lav pris, s& skal du blaidelagde med for meget lim i sin barndormigaretpakker.
springe videre og leese de gvrige artik2ette punkt burde veere relevant i IPMS i Denne filosofi om sesker afspejles

i bladet. betragtning af gennemsnitsalderen i klusemme tider i annoncer, hvor der seelges

Tilskyndelsen til at samle og skabe &en, skrev en folkepensionist. tomme aesker" Om der er kgbere ved jeg
samling er den samme for en seetsamler, ] ikke, men man kan méaske godt se en ide,
som for alle andre samlere, uanset hvAltSKOlOQ hvis man nu har alle saettene i en serie — Re-

man samler pa. Der er dog en forskdlgeren om aeskeforsider, er en vigtig disegll havde mange serier — og mangler dette
nemlig at en saetsamling faktisk kan byggudis hvis man samler gamle sezet. | mangee saet, s& kan man jo godt lsegge en nyere
og dermed skabe forngjelse endnu engatilficelde er det nemlig ikke det plastic, dadgave af plasticen i den specielle aeske og
men méaske ogsa eergrelse nar man har &dteesken der er unikt, men selve aeskenupti har man en komplet samling.

bygget et saet, som viste sig at veere umuligtOfte genudgives saet i mange oplag i Imod dette taler at de farste udgaver

at genkabe, nar nu samlergenet rarer fmiskellige sesker, med meget forskellige et seet ofte er bedre end nummer 101,
sig igen. geskeforsider. Nogle af de gamle eeskerdi formen bliver slidt og der bliver mere

Hvad er en samling’? Har du nogle af disse gamle seet i din samling? Nogle af dem er blevet penge vaerd

En saetsamling kan rumme alle mulige seet
eller seet der har en tilknytning til hinanden,
men vil i alle tilfeelde veere udtryk for sam-
lerens praeferencer og interesser.

Samlingen kan for eksempel afspejle
en interesse for en bestemt prototype, et
ly: Spit#res i alle afskygninger, en bil type:
US muscle cars fra 70erne, kampvogne fra
et bestemt land eller tidsperiode: panser
fra Ungarn under den kolde krig, eller
bestemte producenters modeller, alt hvad
Air#x har produceret indtil 19xx eller alle
Revell "S” modelskibe, eller bare modeller
fra far 19xx med spaendende aeskeforsider.

Hvis man samler ud fra sadan et inte-
resseomrade vil samlingen over tid vise no-
get om det emne man interesserer sig for,
bade i relation til modellernes udvikling og
til de eventuelle prototyper, der er emnet.

Der er mange led af forngjelse i sddan
en samling:

1. Undersggelsen af hvad der #ndes
om det pageeldende interesseomrade, kan
ske bade ved studier af kataloger og pa
nettet, og prototyperne kan studeres pa
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og mere !ash pa delene, og alle detaljer Frog lancerede en lille serie !y i esolgt til dengang og sa komme tilbage til

forsvinder. Derfor kan det vaere interessasitaev skala under 1/72, hvoraf nogle aldmgtiden med alle disse helt nye og perfekte

at samle de fgrste udgaver af nogle seetsegere er blevet udgivet i model, for ekszet. N, det kan jo ikke lige lade sig gare,

derfor er det ikke en helt komplet samlingn Short Sealand i 1/103. men der udgives jo ogsa saet nu til dags, s&

man #k ved at kabe den gamle aeske, menFaktisk kan man ogsé& finde Pyrtwad vil blive godt og spaendende om x ar?

her som alle andre steder i denne hyggeligedeller i Hellers program, for eksempel Det er nok tvivisomt om der vil vaere

saet verden er det den personlige opfattelaacerede Heller en VW 1200, som sB& mange der samler saet om 25 ar, men

og forngijelse der teeller. egen, men den var produceret af Pyralligevel tror jeg at man kan opstille nogle
Hvis man har de farste gode udgavérerudover sendte Heller ogsa !ere skibsetningslinier.

af et gammelt saet kan det ogsa samles memtieller fra Pyro p& markedet. Pyro blev kun det du selv synes er interessant nu

et bedre resultat end nr. 101. Hvis man tgenere til Lifelike, der lancerede et stort skal du samle

samle det. antal Pyro modeller i mindre paene aesker,jo mindre oplag jo feerre eksemplarer vil
For at kunne #nde ud af hvornér et gimen modellerne var de samme. der veere i omlgb over tid

vet saet er udgivet ma man kende til saettetsDenne praksis #ndes ogsa i udbredt jo mere specielt et emne jo mindre

aeskologi, altsa hvordan sa de farste aesk@id i dag, hvor for eksempel Revell glade-chancer er der for genudgivelser

ud, og var det overhovedet det pageelderig udsender modeller fra Matchbox, som Et par eksempler kan illustrerer mit

firma, der var de fgrste, der lanceredte har overtaget og andre #rmaer undgynspunkt:

denne model. Det forekommer meget ofteget logo, uden at kaberen kan se, hvad derStoppels KZ 7 opfylder kravene:

at et #rma lejer forme eller far produceret i aesken. S& selvom der star nyhed pa, 8paciel — lille oplag — naeppe en der bliver

seet hos andre #rmaer, for derefter at malet godt veere et gammelt saet, der blot ikdgenudgivet — rimeligt godt og tidssvarende

kedsfare dem som nye egne saet. for er udsendt af Revell i den indpakningaet, med meget #ne decals. Hertil et, synes
Et eksempel er de farste modeller frRenne praksis er ikke speciel for Revelkg, interessant emne, der bade kan bygges

Frog, et UK baseret #rma, der produceredet er blot et eksempel. civilt og militeert.

modeller far krigen, men alligevel i 50erne En raekke seet produceret i Dsteuropa,

lancerede modeller, der var produceret kHvad skal man samle i dag? primaert i Tjekkiet, er fremstillet i sma oplag
Pyro, et US baseret #rma med en medeét gammel drgm er at kunne ga tilbage darlige/skrabelige forme og bliver derfor
stor produktion af seet af alt fra skibe ovéiden med vores nuvaerende pengesaeknagppe genudgivet. Mange af saettene er af
biler til fortidsuhyrer. kabe alle de gamle seet til de priser de biawelig god kvalitet og seskerne er paene,



med gode decals. De vil derfor forsvindeogle helt specielle #gurer fra amerikandkjligt seet og sa springe den gode rgdvin
eller blive erstattet med nye saet af andygort, som ikke kunne szelges andre stedser to gange, det er bade sundt og bil-
prototyper eller andre versioner af samniwem kender Babe Ruth? Han var badegt, sa har man lgst det problem. Hvad

type. Som eksempler kan naevnes MPhallspiller og blev udgivet i serien "Greahan vil ofre pa sin hobby er saledes et

Mark 1 (1:144 y), Azur, RSmodels. Moments of Sport”. prioriteringsspgrgsmal som man kun selv
Et sidste omrade hvor der kan veere ba- o . kan afggre.
sis for at samle moderne saet, som vil bn\aéaerdl/mvesterlng Hvis man synes, at en seelger er ublu

sjeeldne er modeller af almindelige bilé1.980erne og 90erne var der i diverse blaxfelad saettet veere, maske kommer det igen
som naeppe bliver genudgivet, fordi denange draftelser af det rimelige i at nodiéen bedre pris eller maske overlever man
hele tiden kommer nye modeller af bilerseelgere tog meget hgje priser for ganité&e at eje Revells Atomic Energy Plant i
Dette geelder ikke sportsvogne somsieeldne seet, og det kan man mene om hwaidt kondition.
Ferrari, Porsche og lignende fordi de enan vil. S& leenge man ikke kaber saet i denHvis man skal se pa hvad der har faet
mere tidlgse, men hvem vil kgbe en genude, at det er en investering, der skal giveveerdi, geelder de ovennsevnte regler som
givelse af en Ford Sierra, som den Tamiygldent afkast. udgangspunkt. Hvis veerdien af et saet skal
har udgivet, om 10 ar, (den er allerede vaekMan skal samle med hjertet, ikke medere hgj skal seettet vaere sa perfekt som
fra vejene). En serie af familiebiler i 1:38ernen eller pengepungen. Dermed ikkauligt, alle dele pa spruen, og det skal vaere
som Air#tx har udgivet er i den grad sveesagt at sjeeldne seet ikke kan give et afkdstoriginale dele, ikke dele fra en senere ud-
at fa fat pa, selv om de genudgiver noglemn det ma betragtes som et held ellgivelser, (hvilket kan veere meget vanskeligt
den mere kendte mzerker som Aston Magn kalkuleret risiko for tab, der ikke blesf afgare hvis der ikke er skiftet farve pa
tin, Ford GT og VW, sa er Austin Maxi elleudlgst. Seet og saetsamling er som udgamdsstikken), tegning komplet, decals kom-
en Mercedes 280 SL, en Ford Zodiac ellgunkt forbrug. Man kan kagbe et dyrt, meplet og ikke bleget/gulnet eller krakeleret,
en Renault Dauphine virkelig forsvundet il
en anden dimension - hvis du har nogle af
dem er jeg kaber, de er sjeeldne.
Til understgtning af ovennavnte
synspunkt kan vi se p& hvad der er blevet
sjeeldent og spaendende efter 30-40 ar.
Revells raketserie, opfylder til en vis
grad kravene. Den blev i sin tid et !op,
fordi der ikke var noget pilot som ejeren/
byggeren kunne identi#cere sig med, og
derfor blev der kun produceret relativt fa
eksemplarer af disse seet. Interessen for
raketter er naeppe meget stgrre nu end
dengang. Der er blevet genudgivet nogle af
disse seet, men en reekke af dem er fortsat
i mglpose og bliver formentlig ikke gen-
udgivet, da de er helt foraeldede i forhold
til dagens raketvidenskab. Disse gamle seet
fra 1950erne og 60erne er meget sjeeldne i
dag, men der bliver nok alligevel feerre og
feerre af dem, s& hvis det er noget, der har
interesse sa er det med at sikre sig en mint
X17 i dag hellere end i morgen.
De neevnte Airfix biler er et andet
eksempel pa saet med tidsbegreenset ak-
tualitet og derfor har de veeret i mglpose
i s& mange ar.
Auroras Figurserie (i skala 1/12-8-6
afhaengigt af hvilke #gurer, der er tale om)
er meget sjaeldne og efterspgrges sa meget
at #rmaet Moebius/Polar Light har pree-
steret at udgive kopier af disse gamle seet,
der har veeret produceret i meget stor antal,
men som alligevel er sjeeldne. De opfylder
saledes overhovedet ikke de ovennaevnte
krav, men faktum er at de er sjeeldne.
Noget af forklaringen kan veere, at der
har veeret andre end egentlige modelbyg-
gere, der har veeret aftagere til disse seet,
nemlig fans af de #gurer som saettene var
modeller af. Det var #gurer fra skraek#Im,
frategneserier og en hob afarter heraf, plus
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er der ikke rigtigt sddan nogle lokale lege-
tajsforretninger mere. Men forsgg alligevel
hvis du magder en, ogsa pa ferien kan der
veere bid.

Mit eget eksempel er for &r siden i en by
i Alsace, hvor jeg lige skulle se hvad der var
udover turist ting. De havde minsandten
ogsa lidt byggesaet, men de var stgvede og
havde ligget der leenge, damen i forretnin-
gen var neermest pinligt bergrt af at jeg
skulle rode i de stgvede aesker. Men hun
livede op da jeg kabte en Aurora ridder i
forkromet udgave (den mest sjeeldne engel-
ske udgave) for 80 franc og en keempeaeske
med Revells Great Eastern for 110 franc,
dagen og ferien var reddet.

Alle loppemarkeder ma undersgges for
paydirt, og man skal ofte igennem meget
skidt far der er bid, men det sker altsa at
man #nder skatten. Ofte er det store saet
som en eller anden habefuld undersvend
har faet til jul og som farmand har opgivet
at bygge og lagt pa loftet, og vips 30 ar
efter tammer kreemmeren loftet i dgds-
boet og jeg stdr med drammeseettet til en
rund 50'er.

Jo, viden er magt ogsa her, hvis man
ved hvad man star overfor, kan man bedre
vurdere en god handel og som regel er
byggesaet ukendt land for kreemmeren.

Selv pa Hobbymessen i Ragdovrehallen
hvor IPMS deltager kan der veere bid. Ikke
i de nye seet, som er ok, men hos nogle af
togforretningerne, kan der veere gamle
interessante szet som de har faet til salg.
Fandt faktisk to #ne Revell huse til deres
togserie fra 1959-60, til absolut rimelig pris.

Publikationer
Hvis du skulle veere blevet interesseret i

Her er der nogle af de bgger skrevet af bl.a. John Burns, som Peter omtaler at f& yderligere inspiration til denne spaen-
Der kan evt. veere hjeelp at hente pa internettet hos f.eks. www.scalemates.com hvis du yibnde del af hobbyen angiver jeg nedenfor

kende historikken bag et speci-kt byggeseet nogle bager som handler om de forskellige
aesken sa perfekt som muligt, uden skrift piyggede og perfekte, det er et spargsméiaer og et par der handler om at samle.

eller bgjede hjgrner eller revet papir. Detm personlig smag. Sidst men ikke mindst i publikations-

vil sige i mint kondition" afdelingen kan henvises til nu ophgrte Kit
Nar vi taler om veerdianseettelse treekdetvor "nder man de Collectors Clearinghouse, eller rettere de

alle fejl ved saettet ned i prisen, uanset om bager som KCCs far John Burns har udgi-

vi synes det er rimeligt eller ej. Derme@am|e/8j6€‘|dne/Sjove Sat?  vet. Han har udgivet en raekke Priceguides,
ikke sagt at man ikke kan glaede sig om med alt andet samleri ma ingen mdier er meget detaljerede, hvor priserne
at eje et sjeeldent saet, der ikke er perfaighed for at fa fat i skattene forbigas. Manéske er det mindst interessante, men man
navnlig hvis det primeere er aesken og dean sgge pa nettet, men pas pa, vi kend@r en nsesten fuldstaendigt overblik over
er i orden, sa er det maske mindre vigtigt ikke szelger og kan ikke se hvad vi férad der er udgivet af hvem og hvornar.

at plastikken ikke er original eller perfekitde !este tilfeelde er det ok at handle pd Ud over disse guides, har han udgivet
da man alligevel ikke skal samle sezettentltet, men det er nok godt at starte lidtigger i en serie der hedder "In Plastic”,

en feerdig model. den billige ende for at fole en saelger lidyy som omhandler forskellige typer af
Som udgangspunkt er samlede s teenderne, kommer varen hurtigt, er demodeller, séledes:
veerdilgse, da det jo netop er den originalem beskrevet, osv. In Plastic Science Fiction and Figure

ting vi gnsker i samlingen. Hvis man #nder Ellers var det i gamle dage sadan, Kits fra 1989 by John Burns

sit gnskesaet i pabegyndt tilstand, med aasian skulle besgge alle legetgjsforretningerIn Plastic WW2 aircraft Kits 1993 by

osv., kan man jo sagtens fa gleede af dei sglv den mindste udark, for de kunne liggehn Burns

formentlig ogsa fa det billigt i forhold til detnde med et eller andet gammelt seet, som In Plastic Commercial Aircraft 1989 by
kun jeg interesserede mig for. Desvaer¥ehn Burns Publishers



In Plastic Rocket, Missile and Spacecraft Remembering Revell model kits, Thasaet #ndes. Tekst pa fransk gar det lidt mere
kits 1987 by John Burns mas Graham 2002, Schiffer books fardfordrende, men billederne er pa dansk.
Guiden hedder: The Collectors Valuezollectors. 180 sider. Meget spaendende hi-Frog Model Aircraft, Richard Lines
Guide for Scale Model Plastic Kits, Sixtbtorie om Revell med mange gode billedey Leif Hellstrom 1989, New Cavendish
edition by John Burns. og historier om modelfabrikken. books. 271 sider. Bogen om Frog i alle
Alle publikationerne er sikkert out of  Aurora Model Kits, Thomas Grahamhenseender, ogsa de !yvende modeller,
print, men ma kunne #ndes pa nettet, d®©97 (genudgivet senere) Greenburgs guiteg betyder: Flies Right Off the Ground,
er alle pengene veerd. to... 128 sider. Verdens starste producede begyndte i luften. Meget !ot bog med
Ud over disse publikationer henvises téf plasticmodel byggeseaet, en spaendeatle relevante oplysninger og et veeld af
Eaglewall Table Top Navy, by Donaldhistorie, om folk der starter fra ingentingode billeder.
D. Hood 2011, Chris Darley Publishing 368g ender med denne kaempe virksomhed, Collecting Vintage Plastic Model Air-
Saint Bonventura, Clearmont, CA 917ter jo sa alligevel gar ned. Gode billedgiane Kits, Craig Kodera 2015, Speciality
133 sider. Spaendende laesning om Eaglgdistorier. Press, 126 sider. Bogen om alle de sjeeldne
1:1200 skibe, der blev et enormt hit da de Collecting Model Cars and Truck kitsseet og alle aeskeforsiderne, | farver. Sjove
kom frem, men nu er naesten forsvundefim Boyd 2001, Nostalgic Treasures. 128storier og billeder der ikke er set far.
Air#tx — Celebrating 50 years of thsider. Et kik ind i modelbilernes verden, Creating Space, the Story of the Space
greatest plastic kits in the world, ArthuPrimaert US biler og US #rmaer, men akge Told through Models, Mat Irvine
Ward 1999, HarperCollins Publishers. Hiigevel speendende lzesning og mange gade2, Apogee books 350 sider. Fabelagtigt
storien om Air#x, i et let sprog, desveertglleder. Og sa har de stort set slet ikkeerk, om alle seet med relation til space,
er billedsiden ringe, idet der igen og igemtalt biler i lille skala 1:32 og nedefter.bade det virkelige (rumforskning) og mere
anvendes samme billeder. 192 sider. Heller la Marquette A la Francaisesci # agtige samt alle militeere raketter osv.
Monogram Models, Thomas Grahandean-Christoph Carbonel 2005, Histoidedeholder en komplet liste over saet opdelt
2006, Schiffer books for collectors. 158t Collection. 155 sider. Meget !ot bodpade efter producent og efter de virkelige
sider. Bogen om Monogram, interessanted et vaeld af illustrationer og en megetketter, rumstationer osv. pa videnskabe-
historie om de virkelig gode seet, velskrevat seetliste hvor alle oplysninger om Hellbgt niveau, med hensyn til dokumentation
og gode illustrationer. og billedmateriale.

Euro Model Expo i Lingen Ems d. 26. marts
| ar svigtede jeg modeludstillingen i Dortmund. Sa i stedet tog jeg til Lingen.

Tekst og fotos: Bo Christensen

yen ligger cirka 10 kilometer fra defr deres abningstid som var klokken 10, Azur, tjekkisk !'yproducent, samlede
hollandske greense. | ar havde deen andre og jeg #k lov til at kabe billet agnderskrifter og tilsagn om kgb, sa de
lyttet udstillingen fra Heiden, enkomme ind fer of#ciel abningstid. kunne producere den franske flyvebad
by leengere mod syd, for at f& mere plads. | &r var det s& med mere plads, jeg Breguet 521 Bizerte i 1/72.
Jeg har en gang veeret til deres udstillingetegne det som tre sammenhaengendel de to andre haller var der ogsa en
Heiden og var meget glad for denne uthaller. | den naeststarste hal var en repbanding af forhandlere og udstillere. Den
stilling og har fulgt dem via nettet. Far vaa her #Kk jeg et godt oversigtsbillede. starste hal var gjort mindre med et hegn,
det i en lille bys sportshal, men fyldt med | denne hal havde Danske Modelbygd der er mulighed for udvidelse.
udstillere og seelgere samt foredrag.  gere et langt bord og her var ogsa Esbjerg Der var klubber fra Tyskland, Belgien,
Saiar ville jeg igen besgge EME, sa jdgbben med eget bord. Nederst var detolland og Storbritannien. IPMS fra Sout-
karte tidlig sendag morgen over Storebablbrde til modelkonkurrence, og i modsdtampton og Berlin var der. Forhandlerne
og Hamburg og var fremme i Lingen lidhjgrne var der demonstration og foredragom fra mange forskellige lande.
Modelkonkurrencen uddelte
bronze, sglv og guld. Vinderlister
kan ses p& EME hjemmeside:
www.euromodelexpo.jimbo.com
Til neeste ar, den 24. og 25.
marts 2018, er der igen EME
udstilling i Lingen, det er deres 10
ars jubileeum. Hvis du vil deltage
kan du allerede nu tilmelde dig via
deres hjemmeside.

Anbefaling:

Kan absolut anbefales.

Minusser:

Afstanden, det var for mig to
gange 7 timers kgretid, og nogle
af udstillerne pakkede ned far
lukketid.
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M I I ItraC kS 20_2 1 .M aJ 20 1 7 ngigas(?lg\llggglisaeret der far, hvilket

; ; betad at han kender "Gud og hvermand”.
Beretmngen om en tur til Holland. Det betgd at vi pa et tidspunkt om lgrdagen

Tekst og foto: Lars Seifert-Thorsen #k et geestepas, der sendte os om pa den
side af afspeerringerne, hvor det er rigtigt

u havde jeg fra formand Dan hgrefteraret med allierede karetgijer, Sandpwt at vaere. Der hvor der ikke er alt for
en hel masse om hvor godt dett€e, i hgjsaedet. mange tilskuere, som ggr det sveert at fa
arligt tilbagevendende arrange- nogle ordentlige billeder.
ment var og forskellige omstaendlghedead sker der? Lerdagen gik derfor med at fa kigget
gjorde det denne gang muligt for mig afdover at der selvfglgelig er mulighed foy3 alt det med de tyske keretgjer som var
tage derned. at gé pa opdagelse i den meget interessa@ende — og ogsa de som stod pa "static”.
Plan A var at Dan og Jeanette ville tageuseum, sa kommer der militeere karetaiggr var nemllg nogle som ikke var kgrende
derned nogle dage fagr i campingvognen &@ naer og fjern for at vise sig frem. af forskellige &rsager. Vi kom ogs& igennem
sé skulle jeg stade til dernede, men sygdomDet skal tages meget bogstaveligt, idgt handlende og #k kebt lidt smatlng
zndrede dette til Plan B, hvor Dan og jelgr er tale om privatejede kagretgjer, som Sgndagen valgte vi at bruge pa at kigge
karte derned uden campingvogn. bliver fragtet til Holland for at du SOMp3 museet, som absolut er et besgg veerd
Afgang d. 19/5 og masser af statilskuer far en mulighed for at se demsig selv. Det er rigtigt #nt praesenteret
(kg pé tysk) omkring bade Hamburg ogarende. og selv om keretgjerne visse steder star
Bremen gjorde det til en lang dags rejse Rundt om museet er der lavet en Cget, er det mu||gt at se og fotografere dem
derned. Hotellet var til gengeeld super oglilkm lang rundstraeknlng, som alle dlsgﬁe Vi var ogsa lige en ekstra tur igennem
en fornuftig pris, vi havde faet deres ened{eretmer karer rundt pa. Hvis du feler forandelsboderne.
tre-sengs veerelse, sa vi bredte os. det, sa kan du mod en ekstra betaling fa yq pd segndag eftermiddag var det et
Op K. tidligt om lgrdagen for at veerdov til at veere passager. Der er selvleg@&argsmm om lige at f& de sidste billeder
p& museet i Overloon, hvor arrangementerskellig takst pd om du vil sidde pa egf keretgjerne i kameraet og s& var det at
#nder sted, nar de dbnede. Her var der lamgtorcykel, i en bil, i en halvbeeltevoggyn Willem, der er formand for Twenot og
ke ved billetlugerne, men det gik hurtigt &ller sidde oven pa en kampvogn. Prisgied som bl.a. vagt og vejviser ved arrange-

komme igennem den og sa var der &begdr fra 5€ til 50€. mentet, hev fat i 0s og naermest skubbede
for godteposen. Det samme gentog sig Bliver du traet af at klgge pa keretgjgys ombord i en SdKfz. 251 for at vi lige

om sgndagen. der kerer, sa er der ogsé et meget sta@Kylle have en tur rundt pa ruten. Det er
Nu siger jeg Overloon og sa er der no#real der er afsat til forskellige handlendﬂ,get som jeg blev meget begejstret for og
nogle der vil forbinde det med Nationaatier kan du komme af med ugnsket kapitgbt var absolut en god oplevelse at fa en
Oorlogs-en Verzetsmuseum i Overloon.dg investere i alt fra byggesaeet og bagekgketur i sddan en gammel krigsbil.
har derfor fuldsteendig ret i forbindelserrustne dele af kampvogne, der er hentet Hjemturen var om mandagen og her
Det er pd museet, at man hvert ar hap af russiske og polske moser. Ellgr der heldigvis minimalt med stau op
en weekend i foraret med tyske militeemniforms- og udrustningsdele af alle slag@ennem Tyskland. Neeste gang vi er afsted
karetajer, Militracks, og en weekendfia den eegte vare til diverse kop|udgavq5a tur gar det til Normandiet.

Den SdKfz 251, som Dan og
jeg <k en gratis tur i



Sola Air Show 2017

Med mellemrum tager jeg en tur til Air Show i et af vore nordiske nabolande.

Tekst og fotos: Per Voetmann

els er der ofte speendende !y, Arets starste nyhed, ret bogstaveligt, p& En debut pd &rets Air Show var en
showene er forholdsvis let til-selve showet var nok den norske EH-1Cutentisk Fieseler Storch. Man ser ikke s&
gaengelige rent transportmaessiggdningshelikopter. Norge har ligesommange af de originale. De !este er franske
og de er sjeeldent vanvittigt overfyldte mé&aanmark indkgbt typen, der skal a!gse daed fransk motor og bygget efter krigen.
mennesker. aldrende Westland Sea King. Og her bl&ten nu #ndes der en original og nyrestau-
| ar faldt valget pa Sola Air Show veden sa praesenteret for det brede publikureret i Norge, der ogséa var en tur i luften.
Stavanger. Ud over de naevnte grundeen deltagende EH-101 havde dog stadiigt er faktisk utrolig imponerende, hvor
sa var det szerlige traekplaster her, at dioiF-serials og !@j med britisk besaetningiangvredygtig den er. Den kan starte p&
norske to-seedede Star#tghter, der laengeBiaa. Westlands navnkundige chefpilot, det frimaerke og neermest sta stille i luften.
veeret under restaurering, her skulle havgsa !gj typen i #lmen Skyfall. Om et par | den hurtige afdeling viste Luftfor-
sin Air Show debut. ar, bliver den et dagligt syn i det norslsvaret F-16. Gode opvisninger — en af de
S& den 10. juni om morgenen hopuftrum. norske maskiner havde faet en hale i klas-
pede jeg med tungt pakket rygsaek pa | mellemtiden var det godt, lidt nostalsisk RAF camoulage for at markere eska-
SAS-maskinen til Stavanger. En hurtigsk, at se, at den gamle Sea King stadigiélfens 75 ars jubilazum. Ogsa den belgiske
og begivenhedslgs tur i SAS/Cimberngveringsdygtig. Den gav en #n opvisniraplo F-16 var i luften. Men desvaerre ndede
CRJ900. Hurtigt om pa den anden side hégge dagene. den norske CF-104 aldrig frem. En leek i
lufthavnen og ind pa Air Show omradet.  Blandt rariteterne var en Spit#re MKoreendstofforsyningen gjorde det desveerre
Showet varede to dage, sa den farddei norsk/RAF bemaling. Malet som Rolfumuligt, s& det gensyn har jeg stadig til
dag koncentrerede jeg mig om static og dd&tne Bergs !y, han var Wing Commandegode. Maske neeste ar.
jeg kunne se derfra. Den 11. bevaegededggdeder af de norske Spit#re eskadriller i Akrobatik var der til gengeeld masser
mig uden for hegnet. Bl.a. ogsa en tur oi@AF (bl.a. ogsa af danske Kaj Birksted)f. En raekke #ne solo!yvninger. Et team
pa den anden side af vejen. Til Flyhistori€let er nu lykkedes at fa en Mk. IX i lyveaf gule norske T-17 Supporters optradte
Museum, Sola. klar stand til Norge. Godt at se. ogsa. Og sa ikke mindst Team Breitling
Jeg skal vende tilbage til det en anden Der var selvfglgelig ogsa mange af dg Frecce Tricolori. Synes til stadighed, at
gang. Men det rummer bl.a. en tidligeendre nu klassiske !y, der har tjent i Luft-recce Tricolori er gode. Altid #ne shows.
dansk Catalina, en dansk Draken og &orsvaret: Harvard, Dakota, Norseman, Alti alt absolut turen vaerd"
reekke Luftwaffe rariteter, efterladt i Norg@€iger Moth og Vampire m.m. De !este af

under anden verdenskrig. Rent guf. dem i luften. De nzeste sider er dedikeret til billeder fra
dette norske Air Show (Red.Bem.)

Her er den farste norske EH-101 helikopter, der skal bruges i den norske redningstjeneste.

Den har den samme naese som de danske EH-101 helikoptere.

Den er endnu ikke i aktiv tieneste i Norge. Men den skal i Igbet af de kommende ar asgse
de aldrende Sea King helikoptere.
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Denne privatejede P-51D Mustang var
kommet over fra England for at veere med

Rolf Arne Bergs Spitere Mk. IX. Igen i norske farver.



To privatejede norske Harvard gav en
In opvisning med rgg i udstgdningen

Den engelske PBY-5A har vi ogsa set i Danmark,
et dejligt syn med denne veteran i luften

Ogsa i Norge har man en "yvende DC-3,
der optraeder pa air shows.
Organisationen kalder sig

Dakota Norway og som medlem

kan man komme ud at "yve med den
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Den privatejede T-28B Trojan har en
snerrende motorlyd, der er ganske hgj

De norske F-16 var i fuldt viger.
Bl.a. med camousagebemaling p& halen af den ene.

Godt at vide, at der i Norge nu eyver
en original Fieseler Storch rundt.

Vi kan habe pa at den kommer

til at besgge Danmark pa et tidspunkt



Den nyrestaurerede Spit're Mk.IX bemalet som Rolf Arne Bergs
"y ses her ved siden af Biltemas Spit!re Mk.XVI.
Masser af Merlin hestekreefter i spil.
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°The Backup Bomber®, der ikke blev brug for

| denne artikel skal vi se naermere pa det !y, der blev lavet som backup for Boeing B-29
Superfortress. Flyet er Consolidated B-32 Dominat@om kun blev produceret i et meget
lille antal, da B-29 viste sig at veere et fremragende bombely.

Af Lars Seifert-Thorsen

ly, som ikke er beskrevet i nogeriette og middeltunge bombere, mens dekulle rulle ud af fabrikken en maned se-
form for mainstream litteratur. ogsa advokerede for at udvikle et #raere. Da fabrikkerne havde alt rigeligt at
De fa artikler der er skrevet, tegner et bitaotores bombe!y med en raekkevidde pgore med at fremstille de typer som allerede
lede af et !y kendetegnet ved en mas8&600 km. Endelig foreslog komitéen, at dear i produktion havde de ikke overskud til
problemer. | denne artikel prgver vi askulle udvikles yderligere et tungt bombelst levere designs som var epokeggrende.
dykke lidt dybere ned i historien for at seed en reekkevidde pa 8.000 km. Der var fem fabrikker, som vendte
om det naevnte billede er korrekt. Det sidste forslag kom frem da komitilbage med forslag: Boeing, Lockheed,
Vi begynder vores historie i oktobetéen forudsa at en eventuel europeeisk kilguglas, Consolidated og Martin og
1937, hvor US Army Air Corps fremsattgille betyde, at Tyskland ikke alene erobrefdeslagene #k betegnelserne XB-29 til og
et uformelt @nske om design af en "supedet europaeiske fastland men ogsa Englandd XB-33. Nummereringen afspejlede
bomber”, der ville kunne erstatte B-18g Afrika plus at der muligvis ville blivelen reekkefglge som man foretrak !yene i,
Flying Fortress, som netop var begyndt atableret tyske baser i Sydamerika. Tilsidet Martins forslag dog farst kom til noget
blive serieproduceret. rende ville en krig mod Japan blive udkeesenere end de andre og man ikke skal se
Fire #rmaer leverede designs; Boeimet over enorme afstande over Stillehavbetegnelsen XB-33 som et udtryk for at de
Consolidated, Douglas og Sikorsky. UmiéHyet blev betegnet som et defensivt vabemyr sidstevalget.
delbart var Douglas designet det bedsteaér skulle hindre en fiendtlig fremryknin%)
dem, men i realiteten var det blot en fomod selve USA. e andre
stgrret udgave af en DC-2, mens Boeings | november 1939 godkendte KongresBoeing kom med et forslag, som blev til
design var et let moderniseret genoptrgen en pose smapenge til at fa udvikBt29. Dette blev et seerdeles succesfuldt ly,
af deres XB-15. nogle designforslag til den nye supesem de !este nok er bekendt med. Du kan
Grunden til at der ikke kom nogetbomber. Kravene var harde. Flyet skulleese mere om dette ly i IPMS-Nyt nr. 97.
endeligt design ud af forespgrgslen skave en raekkevidde pa 8.500 km, kunne Lockheed foreslog XB-30, som var
#ndes i de lovgivningskrav som fandtesiedfgre et tons bomber og have en topfanaseret pa deres C-69 transportversion
Staten kunne ikke betale noget som hegsi ikke mindre end 640 kmit. af deres Constellation tra#k!y. Man gen-
far der var skrevet en kontrakt og det vin- Erfaringer fra fem maneders krig brugte vingerne fra Constellation og satte
dende !y var kommet i luften. Indtil detteEuropa #k Air Materiel Command til aten glasnaese og et haletarn pa !yet. Cock-
tidspunkt foregik det hele for fabrikkerneskaerpe kravene yderligere, idet man pittet blev sendret til at veere to separate
egne penge, hvilket medfarte enorme gkiilfgjede selvforseglende benzintanke, ekmble-canopies. Flyet blev aldrig bygget,
nomiske risici for fabrikkerne. tra pansring og ekstra kanontédrne med da Lockheed trak sig ud af konkurrencen
Da der ikke kom noget ud af det fgrstetarre kaliber defensiv beveebning. i september 1940.
forsgg kom ideen med en superbomber til Disse krav blev sendt ud d. 29. januar Douglas’ udkast blev betegnet XB-31.
at ligge stille indtil slutningen af 1938, hvd©40 og #rmaerne #k 30 dage til at levévtan kom aldrig leengere end til tegnebraet-
man nedsatte en komité til at undersg@edesignforslag og besked om at man faet med en variant af deres DC-4 transport
mulighederne for en fremtidig amerikanskentede at have en fuldskala mockup klarg. Der var i virkeligheden aldrig tale om et
bomberstyrke. | juni 1939 kom komitée. august 1940. Den fgrste prototype sku#@kelt design, men naermere om en stribe

I I er har vi fat i et meget lidt kendtilbage med en anbefaling om to-motoredeere klar 1. juli 1941 og efterfalgende !y

Prototype nr.1 er her parkeret foran hangaren hos Consolidated.
Foto: Internettet (wikimedia.org)



Denne B-32 er en B-32-12 med serienummeret 42-108571. Den mangler lige det allersidste inden den kgrer ud fra fabrikken
Bemeerk indgangslugen lige foran naesehjulet
Foto: Internettet (www.axis-and-allies-paintworks.com)

af forskellige designstudier. Detaljer fra Consolidated havde allerede lavet €124, men det gav B-32 et betydeligt mere

disse blev senere anvendt i andre Dougtasdel, som var blevet afprgvet i vindtumsprejst udseende end B-24, der naermest

designs, bl.a. C-74 og B-26 Invader.  nelen og baseret pa det man havde lzert der "krybende” ud. Endelig var de nye
Martin’s design kom med i betragtninglev modellen eendret og godkendt i janudfright motorer betydeligt kraftigere end

i slutningen af 1940, da #rmaet var i gai§41. Herefter udvidede man kontrakteB-24 motorerne, 2.200 hk mod 1.200 hk i

med at udvikle en al!gser til deres B-26il ogsa at omfatte 13 stk. YB-32 test ly. B-24. Der var dog god brug for den ekstra

Marauder med betegnelsen XB-33. Udvik- Consolidated trak pa de erfaringer dmotorkraft, da B-32 vejede naesten dobbelt

lingsstudiet ble veesentligt tungere og entii@vde opnaet med deres B-24 Liberatmd meget som en B-24.

derfor i klasse med de gvrige superborda de designede XB-32. Vingen var den .

bere, s& derfor blev betegnelsen sendreséimme slanke "Davis” vinge, om end daﬂomfru!yvnlngen

XB-33A. Designet viste sig meget lovender lidt mere end 7,5 meter laengere. Fus@nstruktionen gik fremad og den farste

og man kom sa langt at Army Air Corpkagen var vaesentligt anderledes. Det vapé®-32 prototype (41-141) rullede ud fra

bestilte 400 stk. XB-33A endnu inden deraesten cylindrisk fuselage, der sneevréalerikken d. 1. september 1942. Det var

var lavet en prototype. ind mod halen. Fuselagen var ca. 5 meganske vist seks maneder bagud i forhold
Desveerre for Martin var krigen pdsengere end B-24 fuselagen. til planen, der havde veeret problemer med

dette tidspunkt sa langt fremskreden, at Indvendigt var der taget hgjde for atrykkabinerne, den defensive bevaebning og

det syntes uundgaeligt at Japan ville taben defensive beveebning skulle fjerde mekanismer der skulle traekke kanontar-

og da B-29 allerede viste sit vaerd over lbetjenes af besaetningen, som befandt sighe ind, men det var trods alt to uger far

japanske byer var der ingen grund til &kkabiner, mens at skytterne i en B-24 vair Boeing #k gjort deres XB-29 klar.

have en tredje type i tjeneste. De to ufatbemandede tarne og var ngdt til at bruge Taxi tests gik i gang d. 3. september

dige prototyper blev skrottet. iltmasker. Der var to trykkabiner, adskilt abg om morgenen d. 7. september var man
. to bomberum, idet der var en tunnel ovédar til at sende !yet i luften pa sin jomfru-
B-32 deS|gnet de to bomberum, som kunne give adgahgvning. Selve starten gik #nt, men efter

Consolidated #k en kontrakt d. 6. septermellem de to kabiner. Lugerne til bombdwn 10 minutters !yvning gik der noget
ber 1940 pa at levere to XB-32 prototypemymmene var af den samme type som pgalt. En trim tab pa det ene sideror knzek-
henholdsvis i marts og juni 1942. | decerB-24, dgre der hydraulisk blev rullet op.kede, hvilket #k hele halen til at vibrere
ber blev kontrakten udvidet til tre XB-32  Siderorene var dobbelte, som pa B-2dheget voldsomt. Chef-testpiloten Russell
idet den sidste skulle leveres i marts 194&:t de dog var monteret pa et halepldRogers og co-pilot Richard McMakin valgte
Kontrakten kreevede, at der skulle leverdsr var vinklet 7,5 grader opad, hvilkett lave en meget hurtig ngdlanding pa den
en treemodel til afprgvninger i en vindplacerede siderorene skrét i forhold til lyehaermeste !ybase, hvilket lykkedes med
tunnel pa Wright Field i Ohio. Understellet var et naesehjulsstel som pdd og naeppe.
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Her ser vi B-32 (42-108522) i luften over Hawaii.

Flyet er fotograferet pa en traeningsmission fra Hickam Field pa Oahu.
Bemaerk at beveebningen i bade naese og hale er afmonteret

Foto: Internettet (State of Hawaii Archives pa Flickr.com)

Dagen efter lavede man et forsgg darbraendinger og breekkede lemmer mepmblemer med stabilitet eller rystelser og
jorden med halen fra prototype nr.2 (4156 soldater #k starre eller mindre skadelet blev denne type sideror, som blev brugt
142) der naesten var feerdigsamlet. Her viBtget blev fuldsteendigt splittet ad og gi& produktions!yene.
det sig at den arm der skulle styre trim talp i lammer. ]
var for svagt konstrueret og den bgjede Uheldet betad yderligere forsinkelseProduktion
sig som en elastik. Modifikationer vamen ogsa at man sendrede placeringenl afharts 1943 havde USAAF placeret en
nagdvendige og man #k fjernet problemeaphandtagene og indfarte en mere detdleskeden ordre p& produktions!y. Men
en gang for alle. jeret checkliste inden start. det var farst efter at prototype nr.3 havde

Efterfglgende test!yvninger med 41- Efter at styrtet indtraf, gik der to maveeret i luften med den nye hale d. 13. sep-
141 afslgrede nogle fa stagrre og en langder inden at prototype nr.2 var klar til aémber 1944, at der for alvor blev placeret
raekke mindre problemer, som efterhandémdtreede i testprogrammet. Denne forsien "rigtig” ordre pa lidt over 300 ly.
blev elimineret. Bl.a. var der probleméelse kom B-32 programmet sig aldrig over. P& dette tidspunkt var hele B-32 pro-
med varmeudledningen fra turboladerne, Prototype nr.2 lignede nr.1 fuldsteergrammet en #nansiel byrde for Consoli-
der naesten satte ild til motornacellerne digt, dvs. med det samme dobbelte sidemated, der dels fokuserede pa at levere B-24
med lemmene til understellet, der havae fortsat med mindre problemer medliberator og samtidigt havde gje pa det
en tendens til at abne sig en smule undiatte. Den kom i luften fgrste gang d. B-36 Peacemaker program, som man reg-
lyvning, hvilket selvfglgelig gave en hel dlli 1943 pé en !yvning der var ganskeede med skulle i gang efter afslutningen
ekstra vindmodstand. begivenhedslgs. af 2. Verdenskrig. Det betgd at man kun

Disse problemer og medfglgende Prototype nr.3 (41-8336) var klar d. 9everede 5 stk. B-32 til USAAF i lgbet af
forsinkelser gjorde at kontrakten pa de Ifvember 1943, men pa dette tidspuni®44. Consolidated blev tvunget til at seette
YB-32 ly blev afbestilt i begyndelsen afar B-32 kommet sa langt bagefter B-2@t fart i B-32 produktionen, da USAAF
februar 1943. programmet, at B-32 ikke leengere var eforaret 1945 placerede en ordre pa ikke

. del af den strategiske bombekrig moahindre end 1.700 B-32. For at komme i
Yderligere test og et styrt  Japan. De farste produktions B-29'ere vgang med denne ordre matte Consolidated
Om eftermiddagen d. 10. maj 1943 var matierede blevet leveret og det stod klart,igfang med at omstille to af deres fabrikker
kommet til test'yvning nr. 31 med dende var sa gode at der ikke leengere var btiliden nye type, men omstillingen tog lang
farste prototype. Denne skulle lige sorfor B-32 som backup. | stedet gik man eftéid og da USAAF afbestilte ordren d. 18.
den foregdende veere en testlyvning med indsaette typen i en taktisk rolle, som esaptember 1945 var der kun leveret 114
maksimal veegt i lyet. Alt virkede helt norforbedret udgave af B-17/B-24 lyene. stk. B-32. Der var 12 stk. p4 samlebandet
malt, men en fatal fejl indtraf under starten. De fortsatte test!'yvninger med de toda ordren blev afbestilt og den sidste B-32

Pga. at 'aps kunne pavirkes af f.ekprototyper viste at siderorene fortsat gawllede ud af fabrikken d. 12. oktober 1945.
en ledning fra pilotens eller co-pilotengroblemer og det blev derfor besluttet, at . .
headset (!ap handtaget skulle ikke lyttasmbygge !yet med et sideror, der var éB-32 | aktion
ret meget for at de elektromekaniske !ap®pi af B-29 sideroret. Det skete efter &eslutningen om at indseette B-32 mod
blev trukket op) havde snoet sig rund!S Army Air Force (USAAF) udsendtelapan blev fgrst truffet i april 1945. Planen
om !aphandtagene og at !aps derfor vagn seerdeles kritisk rapport om B-32var at lade et lille antal ly indsaette med
blevet trukket ind, inden at !yet var kombegyndelsen af december 1943, hvor maenblik pd at evaluere typens anvende-

met i luften. konkluderede at der var behov for storkghed. D. 1. maj blev tre !y klargjort ved
Med max. veegt i lyet kunne det ikkeendringer for at gare typen i stand til &brikken i Fort Worth, Texas. 42-108529
komme i luften og ramte derfor hegnetidfylde den nye rolle. (The Lady is Fresh), 42-108531 (uden

omkring basen inden det plgjede sig videre Desveerre viste det sig, at B-29 halenpavn) og 42-108532 (Hobo Queen II)
ind i en US Marine Corps treeningslejr, hvprototype nr.3 ikke gav de gnskede forbeskulle igennem en stribe tests inden de
det ramte en bygning fyldt med soldateinger, s& man lavede en yderligere aendringne sendes til Philippinerne. Under en af
Mirakulgst var det kun piloten og tre solvor sideroret blev gjort endnu starre (d&st!yvningerne gik det galt med understel-
dater pa jorden der blev draebt, mens restet udadtil kom til at ligne sideroret péet pa 531 og i stedet blev 42-108528 (uden
af den otte mand store besaetning slap meB4Y Privateer). Herefter var der ikke !ersavn) gjort klar.



D. 15. maj forlod de tre 'y USA for atat de tre forskellige rapportarer havde tre Efterfalgende 'gj B-32 !yene endnu
lyve til Philippinerne via Hawaii, Kwajaforskellige meninger om typens anvendgyv missioner som var recce missioner
lein og Guam. Selve !yvningerne gik uddighed, fra positiv over moderat til negatigver Japan. Her er det veerd at bemaerke
starre problemer om end det viste sig afi det var sveert at konkludere noget pijapanerne pa trods af vabenstilstanden
iseer 528 var seerdeles fejlbeheeftet. Flybaggrund af rapporterne. i lere tilfeelde beskad B-32 !yene. D. 16.
landede pa Clark Field pa Luzon henholds- Derefter gik man i gang med at omaugust blev to B-32 farst beskudt af !ak,
vis d. 24. og d. 25. maj, hvorefter man gikole besaetninger fra A-20 til B-32 pa Claikr ikke ramte i neerheden af dem inden
i gang med nogle tiltreengte reparationBield og i begyndelsen og midten af juiijapanske jagere angreb. De amerikanske
pa alle tre ly. !@j man to missioner fra Clark Field modskytter haevdede, at de sandsynligvis havde

Flyene blev tildelt 386th Bomb Squadnal pa Formosa med blandede resultateedskudt to af de japanske jagere.
ron, 312th Bomb Group. Som noget af det | slutningen af juli 1945 kom der ordre  D. 17. august var #re B-32 pa en foto
farste, sa #k de pamalet eskadrillekendit-at B-32 !yene skulle forlaegge til Yonmission over den nordgstlige del af Tokyo.
tegnet, en sort klgr fra et spillekort, pa deaan pa Okinawa. De fgrste elementer dfjen blev de beskudt af 'ak og angrebet
faste del af sideroret lige over fuselaggordpersonellet forlod Luzon ombord i toaf en handfuld japanske jagere, hvoraf
Eskadrillen havde farst !gjet P-40 jageréanding Ship Tank d. 6. august og mees blev !gjet af det japanske es Saburo
inden den var skiftet til A-20 Havoc lettele var til sgs kom nyheden om at der v&akai. Resultatet af denne mission blev
bombely i januar 1944. Nu s& det ud til atedkastet atombomber over Hiroshima aggermest uafgjort, idet to B-32 blev lettere
man igen skulle skifte ytype. Nagasaki. Skibene ndede frem til Okinaweskadiget, mens at i hvert fald to japanske

D. 29. maj om morgenen blev de tre. 12. august, dagen efter bomben ovigrblev beskadiget.

B-32 ly gjort klar til typens farste operativélagasaki. | mellemtiden havde man fort- D. 18. august, grundigt advaret pga.
mission, man skulle angribe japanske skt med treeningsmissioner fra Clark Fiagltissionen dagen i forvejen, blev fire
linger i byen Antatet ca. 300 km nord fanden man endelig blev klar til at !yve tiB-32 sendt pa en recce mission over den
Clark Field. Hvert 'y medfarte 9 stk. 1.00@kinawa. To af de tre B-32 ankom d. 15ydgstlige del af Honshu. To af !yene #k
Ibs bomber og 11.500 | breendstof. Pa vej adgust, mens den sidste kom dagen eftekniske problemer og matte vende om,
til startbanen gik det ene ly i stykker, d&dmtrent samtidigt med at man begyndteens de to andre fortsatte. Over malet
var problemer med turboladerne, mens @¢ forleegge til Okinawa var der kommédtlev de igen beskudt af upreecis !'ak og
to andre startede uden problemer. lere B-32'ere til Clark Field og disse blekort efter angrebet af 14 japanske jager!y.

De ankom over malet i 10.000 fodegsa sendt til Okinawa, sdledes at der \i2d to B-32 holdt en teet formation og i
hgjde og bombede malet uden at mgdelgangen af august 1945 befandt sig ni sbet af den efterfalgende Iuftkamp blev
modstand, hverken i luften eller fra jorder8-32 pa Okinawa. #re japanske jagere skudt ned. Ombord pa
De landede tilbage pa Clark Field 2% time Man ndede kun at !yve tre missioneden ene B-32 blev et besaetningsmedlem
efter starten uden problemer. De billeddra Yontan inden den japanske kapitulatiairsebt og yderligere to saret. Missionen var
de havde taget efter angrebet viste at ni-15. august. Natten mellem d. 13. og Iden sidste mission i 2. Verdenskrig, hvor
let var blevet ramt helt preecist, sa alle \august !gj to !y missioner over havet megapanske og amerikanske !y var i kamp.
meget tilfredse med den nye types fardtenblik pa dels rekognoscering, dels angi®brgent Marchione #k den tvivisomme
indsats i kamp. pa skibe. Resultatet af disse blev at dere at blive den sidste amerikaner draebt i

Efterfglgende blev der gennemfagrimindre skibe blev seenket og et tredje skiitkamp under krigen.
yderligere 10 angreb for man kom med &eskadiget. Den sidste mission var med to De to naeste missioner var begivenheds-
konklusion om B-32 !yets anvendelighedy som d. 15. august var pa vej ud pa éase, idet der var tekniske problemer som
Missionerne varede mellem 4 og 12 timercce mission over Korea og Honshu daa den ene betgd at halvdelen af de ud-
og inkluderede adskillige missioner mate blev kaldt tilbage som en fglge af deendte !y matte afbryde, mens det pa den
mal p4 Formosa. Desveerre viste det sigpanske kapitulation. anden var 100% som vendte hjem fgr tid.

"Hobo Queen" er det B-32 ¢y, der +gj *est missioner mod Japan under krigen.
Her ses det p& Clark Field p& Philippinerne med beskyttende presseninger over alle glasdele
Foto: Internettet (www.worldwarphotos.info)

25



26

Den efterfglgende, 28. august 194B5awa. Af de ni !y som var blevet sendt tii  Nogle af lyene havde rgde spinnere
skulle veere den sidste B-32 mission undgkinawa var to blevet afskrevet som faglgey forkanten af sideroret har en sort "de-
krigen. Fem !y skulle !'yve en 18-timersaf uheld nsevnt herover og Hobo Queeiter”. Nogle af !yene havde navne og
mission over Atsugi og Tokyo og !yendlev udsat for tre uheld i treek d. 9. septemin-up piger, men det store !ertal af dem
var derfor fuldt lastet med braendstof. VVeler, hvilket gjorde at man ikke mente dear uden pin-up piger. Kig pa de fotos som
starten gik det galt fgrste gang, da et kfinne betale sig at reparere !yet. der trods alt #ndes en del af pa nettet og i
lyene ikke kom i luften pga. en motorfejl De sidste seks blev gjort klar til atle neevnte kilder.
og faldt ud over en 30 meter hgj skraemende tilbage til USA, men en tyfon udsatte ]
for enden af startbanen. Alle 13 ombordfgangen for et enkelt !y der var blevdB-32 1 model
omkom. Et andet !y matte vende om korbeskadiget. De fem startede fra Okinawadh, selv om der er tale om et lidet kendt
efter start og landede ude problemer. 14. oktober, mens det sidste B-32 !y forloty, s& er der fabrikanter som har lavet den

De tre gvrige gennemfgrte missione®kinawa d. 16. oktober. Da de vendte retumodel, selv om vi er ude i specialiteterne.
over Japan, men pa vejen tilbage #k ettdfUSA, blev de !gjet direkte til Kingman, 11/72 er det vacuform eller resin som
lyene motorproblemer og besaetningeArizona for at blive skrottet. er mulighederne. Contrail (i 1984) og Avia-
matte springe ud i faldskaerm over havet. Efter VJ-Day havde man ikke brug fotion Usk (i 1995) har begge lavet vacuform
To destroyere samlede beszaetningen op, iBed2 'yene og samtlige af de som var timodeller af !yet. Begge seet er udgaet af
man dog aldrig fandt et af besaetningsmezhge i USA (der var bygget i alt 118 !y inkbroduktion, sa der er med at #nde dem pa
lemmerne. En mand mere dgde omborde tre prototyper) blev sendt til skrotnind.eks. eBay. Noget nemmere at fa fat pa er
pa en destroyer, da hans faldskserm ikke resinseettet fra Anigrand. Det kan hentes
havde foldet sig ordentligt ud. Bevarede B-32 hos f.eks. Hannants, til beskedne 110£

Der blev dog endnu en mission, ideiliks, her er der ikke rigtigt noget at kommga. 950 kr.)
et enkelt ly 42-108530 #k en speciel befter. Samtlige B-32 blev skrottet efter Hopper vi i stedet til 1/144 sa er det
maling med navnet "Direct from Tokyo”krigen. Man havde faktisk allokeret et ligen Anigrand, der har lavet et resinseet.
pamalet sammen med 312th Bomb Groupis museumsformal, men ved en fejl blesaettet er ogsa inkluderet modeller af
meerke lige bag naesetarnet og et meget slette !y erkleeret for at veere i overskud dgcDonnell XP-67 Bat, Hughes XA-37
5th Air Force maerke lige under cockpitkrottet i august 1949. og North-American XB-28 Dragon. Det
vinduerne. Flyet !gj fra Okinawa d. 31. Der er bevaret to B-32 naesetarne, det set hos Hannants til 67£ (ca. 570 kr.).
august og landede i Californien tre dagee er i privat eje i Californien, mens déinigrand har for gvrigt ogsa lavet model-
senere. Der er pastande om at !yet medndet er opbevaret p4 Smithsonian Inster i 1/144 af XB-30, XB-31 og XB-33A,
farte de japanske overgivelsesdokumentetes lokation i Maryland. Ingen af ders& man kan lave "hele striben” af super-
fra Philippinerne. er umiddelbart tilgeengelige for offentliggombere.

] heden. Den yderste del af en vinge skulle | den lidt mere kurigse afdeling kan
Efter krlgen be#nde sig i Otay Mesa nzer San Diegmn fa !yet i 1/700, hvor det er Tom’s
Afslutningen af 2. Verdenskrig gjorde B-3m et monument for en tidlig 'ypionerModelworks der har lavet det i 3D-print.
lyene over!gdige. De endelige rapporteved navn John Montgomery. Der erto 'y mediaesken til 21* (ca. 180 kr.)
om typens veerdi i kamp néede lige akkurat Endelig pastas det at et rygtarn be#nder.
til USAAFs hovedkvarter inden krigen vasig i Enlisted Heritage Hall p& Maxwell AKilder
slut og det var derfor en nem beslutning &brce Base i Montgomery, Alabama.  Wolf, William: Consolidated B-32 Domina-
lukke B-32 programmet ned. Beslutningen ) tor. The Ultimate Look
blev truffet d. 18. september og enden@emallnger IPMS-USA Quarterly
afsluttet d. 12. oktober 1945. Ret simpelt s& handler det som sglv, aluraél.14 no.3 og vol.14 no.4 (1979)

Allerede d. 1. september var man holdium og mere aluminium med Olive Dralir International February 1979
op med at !yve treeningsmissioner fra Okanti-glare panel foran cockpittet. Internettet, div. sider

Okinawa 31. august 1945, hvor "Direct from Tokyo" er ved at gare
klar til den sidste B-32 mission i Stillehavet
Foto: Internettet (wikimedia.org)



September 1917 + to yveressers dud
Maske lidt makabert, men bestemt et emne med modelmuligheder, der er veerd at se
neermere pa 100 ar efter begivenhederne.

Af Lars Seifert-Thorsen

sider af Vestfronten for at treeffeer blevet opkaldt efter Guynemer. Her vanet til korporal og d. 8. juni over!yttet til
to !yveresser, der begge to ehan en littig elev, som udviklede et taleriEscadrille MS.3 der var baseret i Vaucien-
placeret meget hgijt oppe pa listen over ft& skydning. Som barn tog hans far hames, lige syd for Reims. Escadrille MS.3 var
mest succesfulde jagerpiloter, malt pd antaled pa et besgg pa Panhard bilfabrikkemdstyret med to-seedede Morane-Saulnier
let af nedskydninger, under 1. Verdenskrig herefter blev Guynemer meget interels-monoplaner og hans fgrste observatgr
De !y som var de sidste de !gj i, er helseret i mekanik. En af faderens venner thgd Jean Guerder. Guynemer !gj sin farste
digvis for modelbyggeren ogséa de !y soi 911 den unge Georges med op pa enission over fronten d. juni 1915, hvor de
seetfabrikanterne har fundet interessaniginutters !yvetur i et Farman !y og efterblev udsat for lidt sporadisk beskydning
Der er adskillige byggeseet af de to !ytypeen dag ville Georges veere pilot. med geveerer fra tyske rekognoscerings!y.
der er tale om og ogsa pa decalsiden er derl 1912 bestod han sin eksamen med Da eskadrillechefen, kaptajn Brocard,
deekning for netop disse to ly. hgjeste udmeerkelse, men da helbredes. juli skad et tysk !y ned, #k Guynemer
For nemheds skyld, sa lad os se nagen svigtede tog hans foreeldre ham mblbd pa tanden. Han og Guerder mon-
mere pa disse to piloter i kronologisk reetit Sydfrankrig for at han kunne kommeéerede et maskingeveer bag observatar-

I I er skal vi beveege os pa begdgeompiégne, et gymnasium der sidenhen | begyndelsen af maj blev han forfrem-

kefglge ud fra deres dgdsdag. sig. Inden hans helbred var pa toppen igeockpittet og d. 19. juli mgdte de et tysk
skete mordet i Sarajevo d. 28. juni 1914 Agiatik 'y og angreb det med det samme.

Georg es 1. Verdenskrig brod ud d. 1. august.  Det lykkedes at nedskyde det tyske !y og
Guynemer D. 3. august meldte Guynemer sig tilade Guynemer og Guerder fik tildelt
Aviation Militaire, men i farste omgandviédaille Militaire for at have nedskudt

Historien om Guynemer, der blev detblev han kasseret pga. sit helbred. Det \emkadrillens andet offer. Det gav ogsé en

franske pilot med naest!est nedskydningéarst i fierde forsgg at han endelig kom indrfremmelse til sergent.

under 1.VK, tager sin begyndelse julédet franske !yvevaben og han blev i no- )

aftensdag 1894 i Paris forstaden Compiagmber beordret til ieneste som mekanikMye 'y — Nieuport

ne. Guynemer bliver nemlig denne dag fg basen i Pau i Sydfrankrig. Det var h&ort tid herefter #k eskadrillen nye ly i

ind i en formuende og aristokratisk familiékke tilfreds med og prevede konstant &rm af Nieuport 10, som fandtes i bade
Han var et svageligt barn, der havddive antaget som !yverelev. Det lykkedesn to-seedet og en en-saedet version, den

det meste af sin skolegang i hjemmtk sidst og d. 10. marts 1915 #k han ssidstnaevnte hed Nieuport 11 og havde

indtil han som 14 arig begyndte i Lycée digverlicens. keelenavnet Bébé (baby).

Georges Guynemer star her ved siden af SRCBWII »y.

Netop dette sy haenger i dag pa Musée de I'Air et 'Espace i Le Bourget lufthavnen ved Paris
Foto: Internettet (www.iwmagazine.com)
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Med udgangen af september 1915 viarbedret version af den lille BEbé, med dran tilbage i luften i et nyt personligt ly
eskadrillen fuldt udstyret med Nieuport10 hk motor og hvor man havde !yttetmed serienr. S132.
lyene og skiftede navn til Escadrille N.3maskingeveeret, sa det skad gennem pro- .

Nieuport !'yene var en hel del merepellen. Frem til begyndelsen af septemtEt‘SkadI’I”em%I’ker
mangvredygtige end Morane-Saulnierfartsatte han med at skyde tyske !y ned i éfiorbindelse med slagene ved Verdun og
og der gik ikke lang tid fer Guynemer igeind stram. D. 2. september #k han tildeBomme i 1916 opfandt franskmeendene
nedskad tyske ly. D. 5. december var det nyt jagerly, af en type som han i hgn ny taktik i luftkrigen. De samlede et
en Aviatik, 10. december en LVG og d. 14rad kom til at preege videreudviklingen afntal jagereskadriller i midlertidige Grou-
december var det et Fokker Monoplan, der . pes de Combat (GC) for at opna en lokal
blev skudt ned. Herefter gik detista. Nye ly igen — SPAD luftoverlegenhed.

Guynemer var blevet en pilot sonHistorien bag disse !y tager sin begyndelse | midten af oktober gjorde man denne
der blev lagt meerke til. Det betad bl.a. afl915, hvor Hispano-Suiza laver en bep#ndelse permanent og en af de aller-
preesident Poincaré tildelte ham croix deeerkelsesveerdigt let 8-cylindret vandkdietste blev GC.12 der bl.a. inkluderede
chevalier de la Légion d’honneur (riddemotor kaldet Hispano-Suiza 8A der ydedescadrille N.3. Denne eskadrille havde
korset af Zreslegionen) pa hans fgdselsd&@ hk. En raekke !yfabrikanter begynderlgt et eskadrillemaerke i form af en stork,
d. 24. december. at interesserer sig for denne motor, desm fugl der iseer ynglede pa skorstenene i

| begyndelsen af januar 1916 fikerste af disse er Societé Anonyme Poéfsace-Lorraine, der var blevet annekteret
Guynemer sit personlige !y, et Nieuport 1L Aviation et ses Dérivés, forkortet tilaf Tyskland efter den fransk-tyske krig
med serienummeret N836. Han navng&PAD. Flyet blev kaldt SPAD VIl og detl870-71. Maerket skulle sadledes symboli-
lyet "Le Vieux Charles”, efter en gammdblev sat i produktion i maj 1916. sere Frankrigs vilje og evne til at genvinde
eskadrillekammerat der var blevet sendt til Escadrille N.3 #k de nye !y i slutningemlisse omrader. Snart efter valgte de gvrige
fronten i Makedonien. Guynemer brugtaf august 1916 og Guynemer #k tildelt siskadriller i GC.12 variationer af storken
det navn pa alle sine personlige !y eft@ersonlige 'y, SPAD VI serienr. S115 d. Zom deres eskadrillemaerker.
dette, bortset fra hans SPAD XIIl. D. 3september. Allerede to dage senere scoredéSom en sidebemaerkning kan det
februar 1916, i netop denne Bébé madkan sin farste luftsejr med dette ly. naevnes at alle piloterne i Escadrille N.3
han en LVG i naerheden af Roye, lidt sydgst D. 23. september involverede han sigar kendt via de numre som deres !y var
for Amiens. Det lykkedes ham at nedskydlen luftkamp med tyske Fokker jagere digpmalet med pa siden af fuselagen. Guy-
det tyske ly, der styrtede ned i de tysk# bare fem minutter nedskad han tre afemers !y havde nummer 2 og naesten alle
linier. Det var hans femte nedskydning atjsse. Da han vendte tilbage over de fransiens !y havde dette nummer.
han var dermed offtcielt et "jager es”. linjer blev han ramt af fransk antiluftskyts. o

Han nedskgad to tyskere henholdsvis Baleren blev gdelagt og en del af Iaerre&e!ldereudVIk“ng
februar og 12. marts inden han d. 13 mapd den ene overvinge blev !aet. EndeDa kalenderen sagde 1. november 1916
blev ramt to gange i armen og #k splintétev en ngdlanding i et gammelt granathblavde Guynemer nedskudt 18 tyske ly,
af sit vindspejl i hovedet da han var i kanipet eneste som ikke blev gdelagt var lyetsens eskadrillens total var 65. Guynemer,
med en LVG. Sérene sendte ham pa orltuselage og han kunne ga fra ngdlandingder var blevet noget af en fransk helt, brug-
og mens han var i feerd med at kommeed skrammer pa det ene knze og en mia-sin status til at pavirke !yfabrikanterne
sig blev han udnaevnt til sous-lieutenadte hjernerystelse. til at forbedre !'yene. Han skrev til motor-
(sekondlgijtnant) d. 12. april. Han skrev efterfglgende til sin far ogabrikanten og sagde at !'yene skulle lyve

I midten af 1916 vendte han tilbage tildtrykte sin begejstring over det nye !Yyjurtigere og at propellen burde egendres.
eskadrillen, der i mellemtiden havde fagsdm han mente var betydeligt mere solidt Det resulterede i at Hispano-Suiza
nye ly i form af Nieuport 17, der var enbygget end andre typer. To dage senere kam med en 180 hk 8Ab motor, som man

Pa internettet esnder man bl.a. denne <ne tegning af Guynemers SPAD XIlI,
der er en stor hjeelp for modelbyggeren
Tegning: Internettet (wikimedia.org)



skruede ind i en ny SPAD VI, serienr. S2%ad mellem pilotens ben. Det havde ogkdncentreret deres bedste jagerstyrker. Her
og gav til Guynemer i midten af decembet enkelt Vickers maskingevaer, som hjaig han sin SPAD XII tilbage og nedskad
1916. Netop dette !y blev historisk, ddil enten at sigte med kanonen eller hvis det!y pa to dage inden S382 matte retur til

Guynemer nedskad yderligere 19 tyske War ngdvendigt at keempe sig veek. veerkstedet. 15. august #k han den igen og
i det, uden at det pa noget tidspunkt #k ud- med det samme #k han igen ram pa to ly,
skiftet motoren. Det siger bade noget oik917 0g fortsat kamp denne gang p& samme dag. Og igen blev

motorens kvalitet og om det gode stykkBuynemer blev udnaevnt til Lieutenant dyet beskadiget af fiendtlig ild, sa den igen
arbejde som mekanikerne udfarte pa de3il/12 1916 og i januar fortsatte han i simatte repareres.

Heldigvis for os, s& overlevede netofPAD VII med at nedskyde tyske ly. Med Mens S382 var under reparation #k
dette !y bade krigen og mange ars omprdgangen af januar var han oppe pa Ban den nye SPAD XIIl S504 og prompte
bevaring far det blev restaureret og ofudftsejre. | begyndelsen af februar #k haskgd han et tysk !y ned. Det skete over

haengt pad Musée de I'Air et 'Espace i lkam pa en to-motoret Gotha G.III. Poperinghe d. 20. august og det var hans
Bourget lufthavnen ved Paris. 16. marts blev han den farste franshuftsejr nr.53.

mand, som nedskad tre fiendtlige !y pa ] o
SPAD XIll og SPAD XiIlI den samme dag. | april begyndte en stril2en sidste mission

I mellemtiden var man géet i gang mallierede offensiver, som hele tiden holegyndelsen af september viste sig at veere

yderligere udvikling af motoren. Alleredde allierede !ystyrker i luften, herundefyldt med darligt vejr og Guynemer viste

i juni 1916 testede man en ny motor, so®C.12. | maj #k han en kort orlov, sonalvorlige tegn pa stress.

kunne udvikle 208 hk. SPAD fabrikkeman bl.a. benyttede til at testlyve SPAD D. 10. september startede han i S504,

testede den og fandt ud af at der skulldl som tidligere naevnt inden han returmen matte lande pa en belgisk !yveplads

laves et nyt !y for at udnytte den fuldt udnerede til fronten. Aldrig sa snart var hamed en defekt vandpumpe. Han vendte
Det nye !y blev til SPAD XlII, som tilbage far han igen satte en rekord, da hhaurtigt tilbage til sin egen base, lante et ly

blev sat i produktion i februar 1917blev den farste franskmand som nedskad) angreb en starre formation tyske ly.

udstyret med to Vickers maskingeveerdre fiendtlige 'y samme dag. Det skete tler blev hans ly ramt af #re kugler og han

Men der var problemer med lyet, isa25. maj. matte lande med endnu en motordefekt.
med reduktionsgearet og det forsinkede | begyndelsen af juli #k han tildelt deRr. bil gik det retur til egen base, hvor han
leveringen til front-eskadrillerne. farste SPAD XlI, S382, men farste gandnte endnu et !y. Afsted igen, men denne

I mellemtiden havde man arbejdet vihan !gj den i kamp, d. 5. juli, blev hamgang gik der ild i motoren pga. en karbu-
dere med et andet af Guynemers forslagyffet s& mange gange af en DFW C.¥atorfejl. Ny nagdlanding, hvorefter en nu
nemlig at lave et 'y med kanonbevaebningt han matte aforyde kampen og returnemeeget irriteret Guynemer beordrede sine
Gearingen pa den nye Hispano-Suiza miid-basen. Flyet matte igennem tre ugemsekanikere til at reparere S504 og have den
tor muliggjorde at der kunne monteres aeparationer og i mellemtiden var Guynédar til naeste morgen.
forkortet 37 mm Puteaux kanon, som kurmer tilbage i sin SPAD VIl og GC.12 blev D. 11. september 1917 blev Guynemers
ne skyde igennem et hult propelnav. Denfigttet til omradet omkring Dunkerquestart udskudt pga. tdge og han kom farst i
lytype blev til SPAD Xl og Guynemer #kfor at statte i forbindelse med en offensiluften kl. 08.25. Det ene af de to !y som
lov til at pravelyve typen i maj 1917. Hawved Ypres. skulle med pa patruljen #k motorproble-
var ganske begejstret, men ogsa lidt skuffet Denne sektor var notorisk farlig former og Guynemer tog derfor afsted med
over at kanonen var et enkeltskudsvabete allierede flystyrker. Der var her adt enkelt andet ly, !gjet af en ny pilot ved
der skulle genlades med handkraft. Dehglaenderne havde lidt svaere tab undewvn Bozon-Verduraz. | 12.000 fods hgjde
kunne godt ggres i luften, da bundstykk&Bloody April” og hvor tyskerne havdeopdagede de to franskmaend en Rumpler

SPAD XIII blev ogsa brugt af den amerikanske Lafayette eskadrille.
Her er det kaptajn Eddie Rickenbackeder blev det hgjestscorende amerikanske es, der leener sig op af sit sy.
Foto: Internettet (static.thisdayinaviation.com)
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C.IV et stykke nordgst for Ypres. Guynebe har bade Nieuport 11, Guynemers egéliver Voss udnaevnt til gefreiter og tildelt

mer vinkede til den anden pilot og dykked@PAD VIl og en SPAD XIIl. Jernkorset af 2. klasse. | maj 1915 er han
ned mod det tyske !y. Den anden fransk- ] blevet unterof#zier, hvilket er en meget
mand fulgte efter og beskad det tyske {5 uynemers !y I model hurtig forfremmelse, sa han ma have vaeret

Han ramte ikke og var i faerd med at traekkeer er masser af muligheder her. Samtlige god kavalerist.
op igen for at kunne gennemfare endnu gtper som Guynemer !gj #ndes som mo- Voss er dog blevet traet af mudderet og
angreb, da han bemeerkede en tysk fornda!, selv Morane-Saulnier L, der #ndedbésveeret med hestene og ansgger om en
tion pa otte ly, der neermede sig. De tyske48, 1/72 og 1/144 fra forskellige #rmaeroverfarsel til Luftstreitkrafte, det kejserlige
ly vendte om og da Bozon-Verduraz der- Nieuport 11 kan man ogsa hitte tyske !yvevaben. P& dette tidspunkt blev
efter kiggede efter Guynemer og den tyskkalaer fra 1/144 til et balsaseet i 1/12. Qgvevabnet meget ofte betragtet som en
DFW, men kunne ikke se nogen af demaldersmaessigt straekker de sig fra et 1f8laengelse af kavaleriet, sa det var et
Da Bozon-Verduraz vendte tilbage tiRurora seaet fra 1956 til et Eduard saenhaturligt valg for Voss at s@ge denne ve;.
basen spurgte han med det samme eff¢d8 fra 2016. Ansggningen blev bevilget i august
Guynemer, men han var ikke vendt tilbage. SPAD VII er lidt samme historie om1915 og han blev beordret til KéIn for
Der gik over en maned far franskmaenderead spaendet her gar fra Roden szet | 1/82 pabegynde uddannelsen ved Flieger
#k noget at vide om Guynemers skeebr(@ed decals til Guynemers !y) via Speciftsatz Abteilung 7. Voss viste sig at veere
da tyskerne offentliggjorde at en sekonétobby i 1/48 og Heller i 1/40 (sic) til f.eks.den fadte pilot, det hele var nemt for ham
lgjtnant Kurt Wissemann havde skudt detir#x i 1/72 (ogsa med decals til Guynesg derfor blev han, efter endt uddannelse,
franske es ned. Wissemann var selv blex@drs ly) og 1/144. | den lidt mere specielleastholdt ved !yveskolen for at fungere
skudt ned og dreebt d. 28. september. Ngfdeling #nder man Decapod Models, debm instruktar.
ere forskning peger dog pa, at Guynemieeskeeftiger sig med 3D-print. De har et
blev skudt ned af en Rumpler C.IV medaet med #re stk. SPAD VIl i skala 1350l il fronten
serienummeret 1643/17. Flyet var efterfgHvor var det lige jeg lagde mit mikroskopPjenesten ved !yveskolen var ikke noget
gende fortsat pa sin egen mission og var SPAD XII er lidt mere problematisk.Voss gnskede, han ville til fronten og
blevet skudt ned af en belgisk SPAD VIDet franske #rma JMGT har lavet densggte derfor om forlyttelse. Ansggningen
En tysk sergent pastod, at han havde $¢48 og Pegasus har lavet lyeti 1/72, megik igennem i februar 1916 og han blev
Guynemer styrte ned og at han kunne idemegge szet er udgaet af produktion.  beordret til tieneste som observater ved
ti#tcere ham ud fra hans papirer. Guynemer SPAD XlII er noget mere mainstreamKampfstaffel 20 d. 2. marts 1916 med rang
var blev ramt i hovedet. Mens tyskernmaske iszer fordi typen ogsa blev brugt af Vizefeldwebel.
var i gang med at bjeerge liget begyndteaeterikanerne da de indtradte i 1. Verdens- Selvom Voss var pilotuddannet var det
artilleribombardement som gjorde at dkrig. Mulighederne gér fra 1/144 (Mamolhelt normalt at nye piloter ved fronten farst
hastigt trak sig tilbage og efterfglgende iaa 1970erne) til 1/24 (Merit fra 2016)!gj et antal missioner som observatar for
bade !y og lig forsvundet i granatkratere, sded stop hos bl.a. Revell i 1/28, der fgat tilveenne dem til kampmiljget. Eskadril-
man fandt ikke noget som kunne begravese gang blev udgivet i 1957, Hobbycraftdn var udstyret med Albatros C.IlI, s det
1/32, Aurora og Eduard i 1/48 til en skyer denne !ytype som Voss har !gjet som

Eftermeelet af fabrikanter der har udgivet lyet i 1/72observatar.
Da Guynemer blev skudt ned havde han Voss fortsatte som pilot ved eskadril-
selv nedskudt 53 tyske ly. Han blev en len og #k tildelt sit pilotemblem d. 28. maj

legende i de franske medier og barnene #k Werner VOSS 1916. Det var tysk praksis, at man farst #k
at vide, at han var !gjet s& hgjt op, at haty, 4t folge Werner Voss, skal vi begyn@iotemblemet nar man havde !gjet et antal
ikke kunne komme ned igen. Han forblejstorien i Nordrhein-Westfalen, nsermer@issioner i kamp, sa det er forklaringen pa
en national helt under resten af krigen Qgtegnet i byen Krefeld d. 13. april 189fvorfor en god pilot farst #k sit emblem
regeringen gjorde hvad den kunne for far pliver Werner fadt som den zeldste AgeNnge efter at have !gjet sin fagrste solo.
fastholde mediernes glori#cering af Guyre prgdre. Werner viste sig at veere megetD- 9: september 1916 blev Voss ud-
nemer for pd den méde at fierne fokus fidatriotisk og da han som bare 17 &rig afsiffgeVvnt til leutnant, men pa dette tidspunkt
de frygtelige tab i skyttegravene. ter sin skolegang i 1914 gar der ikke lang¥@f han allerede blevet treet af at lyve
Under krigen var Guynemer blevet udngen at han indser at krigen er uundg&effg;S@dede observationsly og sggte om
neevnt til Of#cier de la Légion d’Honneur, \ioss melder sig i april 1914 til Krefelfor'yttelse til en jagereskadrille, der !gj
han havde faet Croix de Guerre med ikkgy, Freikorps, en lokal enhed der primagtf-Sedede ly.
mindre end 26 palmer, den engelske Distigkyjje levere rekrutter til andre enhedey .
guished Service Order foruden medaljethegyndelsen af august er han bbf&ly eskadrille — nyt ly
fra Rusland, Belgien, Serbien, Rumaeniﬁ'&torcyklist og motorcykel mekanikeFor'yttelsen til en jagereskadrille gik igen-
og Portugal. og hans foreeldre giver ham senere en 3N d. 21. november 1916, hvor Voss blev
| Paris er en gade opkaldt efter hamys \Wwanderer p& hans 18 &rs fﬂdselsdé@.lyttet midlertidigt til Jagdstaffel 2, der
ligesom en skole i Compiégne beerer hagge, krigsudbruddet tilbringer Voss et paf@ dette tidspunkt havde Oswald Boelcke
navn. Der er et mindesmaerke for ham i dgRsneder som chauffer mens han vent&PM eskadrillechef. Boelcke forlod Jasta 2
belgiske by Poelkapelle, som er den by (ﬂ)%{at kunne melde sig il militaertjenestel.‘ort tid efter at Voss var ankommet, s de
er neermest stedet hvor han styrtede ned. p 16. november 1914 melder han sk tyske esser har ikke haft megen lejlighed
frivilligt til tieneste i den lokale enhed, 31 at leere hinanden at kende.
Bevarede ly Westfalisches Husaren-Regiment Nr. 11, Det var i Jasta 2, at Voss for farste
Det helt rigtige sted at #nde de franske W,an der er ikke meget dokumentation f(géng mgdte Manfred von Richthofen, med
som er naevnt her er p4 Musée de I'Air ging tieneste her. Kavaleriregimentet blijayem han straks blev venner péa trods af
I'Espace i Le Bourget lufthavnen ved Parjggsat pa gstfronten og efter tre maneddgres meget forskellige familiebaggrund.



Voss' Albatros D.1IIl med hjerte, swastika og olivenkrans pa siden af fuselagen.
Men det ser ikke ud til at Voss er med pa billedet, maske er han fotografen?
Foto: Internettet (simhg.com)

Blot fem dage efter ankomsten til Jasfgendtlige !y ned, men Voss var hurtigeren odigs betydning under nazisterne. Inden
2 skad Voss sit farste fiendtlige 'y ned. Ognd bureaukraterne, sa han var alleredie beted det held.
for at bevise at det ikke var en tilfeeldighdolrbi det antal nedskydninger som normalt
gik han i luften igen samme dag og skadlgste et Pour Le Mérite (20), da han #skadrillechef med nye !y
ogsa nummer to ned. Efter dette gik deiHohenzollern. Det betgd at han #k tildelDa Voss vendte tilbage efter sin orlov kom
endelige forlytning hurtigt igennem. Pour Le Mérite d. 8. april, da hans scohan i karambolage med sin eskadrillechef,

Nedskydningen af to !y gjorde at harvar kommet op pa 24. Papirkrigen gik ogéfauptmann Franz Walz, som Voss mente
#k tildelt Jernkorset af 1. klasse. Det viangsomt dengang. var inkompetent som chef for en jager-
almindelig praksis at tildele dette efter fem At modtage Pour Le Mérite gav ogséskadrille. Walz var 10 ar eeldre end Voss
luftsejre, men ogsa at det blev tildelt eftautomatisk en maneds orlov, sa Voss tog kom fra en rekognosceringseskadrille
den farste luftsejr, hvis piloten alleredeiem med det samme og kunne holde batileJasta 2.
havde modtaget Jernkorset af 2. klaspéske og sin fadselsdag mens han var paVoss gik udenom kommandovejen for
Det handlede om moral og forstaerkningrlov hjemme i Krefeld. Det gav ham ogsat preve at fa Walz fiernet og denne form
af kampviljen. mulighed for at skrue pa sin motorcykdbr insubordination er der ingen militeere

Det 'y som Voss !gj i da han kom til og drgne rundt i omradet pa den. Orlovesystemer der accepterer.
Jasta 2 var en Albatros D.I med serienurbetad ogsa, at han ikke var ved fronten, Men man afskediger jo heller ikke
meret 410/16. Flyet var ifglge de tilgeengea luftkampene i april 1917 var de mesticcesfulde jagerpiloter, s& det endte med
lige oplysninger lysegragnt og der var malatense under hele krigen. Englaeenderaéman d. 20. maj 1917 ekspederede Voss
et hvidt dadningehoved pa sort baggrurghv denne maned navnet Bloody April padere til Jasta 5 som fungerende eskadrille-
pa den bagerste del af fuselagen. Man gkalnd af de store engelske tab. chef. Her #k Voss tildelt en Albatros D.III,
dog lige tage disse oplysninger med et granPa et tidspunkt mellem november 1916om han hastigt udstyrede med "sin” be-
salt, da der er en del forskellige oplysningey april 1917 skiftede Voss !y til en Albamaling og herefter nedskad han yderligere
om hans ly, alt afhaengigt af hvilke kilderos D.IIl. Det fremgar ikke af kilderneseks fiendtlige !y.
man leeser. hvad serienummeret pa !yet var, men det D. 6. juni blev Voss lettere saret i en

| lgbet af februar og marts 1917 gikigr heller ikke sa meget for det var alligelgitkamp med Flight Sub-Lieutenant Chri-
det hurtigt med at skyde allierede !y nethlevet malet over. stopher Draper fra 3 Naval Wing, Royal
Bare i marts maned nedskad Voss ikke Flyet var i fabriksbemaling, med hvitNaval Air Service. Voss’ Albatros D.11I
mindre end 11 fly. Det gjorde at hanbale og Jasta 2s karakteristiske rgde sfilev skrottet og han #k en ny, som med
samlede antal nedskydninger kom ager. Hertil kom sa tre rade hjerter medet samme #k den specielle bemaling som
pa 22 nedskydninger med udgangen la¥id kant pa fuselagen. Et pa hver side dpss brugte.
marts. For disse bedrifter #k han tildekt oven pa fuselagen lige bag cockpittet. Mens dette pagik, var Voss lige pa en
Ritterkreuz mit Schwertern der KonigDertil tilfgjede Voss sd ogsa et swastikart orlov for at restituere sig. Han tog til
licher Hausorden von Hohenzollern d. 2{hagekors) i en krans af olivengrene péne foraeldre i Krefeld sammen med von
marts. Denne orden blev normalt tildelt ndrver side af fuselagen mellem hjertet &jchthofen og benyttede lejligheden til at
jagerpiloterne havde skudt mellem 12 og d6t sorte malteserkors. Et swastika #k fgrgse sine foraeldre de !y som de !gj i.
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Dette billede kunne godt veere

et propagandabillede, men det viser
tilsyneladende Voss i sin Fokker Dr.l
Foto: Internettet (pinterest.com)

Nye eskadriller — nyt ly august 1917 og traditionen tro #k oggaden han formentlig var en tur hjemme i
S4 snart Voss vendte tilbage til fronten pl8gtte !y en speciel bemaling. Krefeld. Han vendte tilbage til Jasta 10 d.
han d. 28. juni overlyttet som fungerende De !este kilder siger at det var i er22. september 1917.
eskadrillechef for Jasta 29. Det blev til @lvagtig bla farve med olivengranne lod-
meget kort ophold her, da han allerede tte 0g udtveerede streger pa fuselagkden sidste dag
juli overtog Jasta 14. Men der er absolut ikke enighed om deti2 23. september bemaerkede en af Voss’
Aldrig s& snart var han landet hos Jadggveskema. Til gengeeld er der enighed pitoter at "han !gj pa nerverne”, men Voss
14 fgr han blev sendt til Schwerin, hvatt 'yets cowling blev forsynet med to gjnégj alligevel en mission om morgenen,
han blev testpilot p& Fokker Dreidekkeﬂjenbfyn 0g en moustache. hvor han nedskad sit sidste offer, en De
D. 5. juli !gj han for farste gang i Fokker ~SOm modelbygger skal man lige vadriavilland DH.4.
Dr.| prototypen med serienummer 103/170Pmaerksom pa at Voss' ly var en proto- Da Voss vendte tilbage til basen havde
Det ly var lige noget som Voss gnsked®Pe 0g at der var temmelig store og synligan faet besag af sine to yngre bradre, der
sig. Selv om lyet var relativt langsomt, $@rskelle med hans !y og de senere produbegge gjorde tjeneste i haeren. De spiste
var dets mangvredygtighed og St,geevmnsudgaver af Fokker Dr.l. Bl.a. er ddrokost sammen og sgrgede ogsa for at fa
noget som Voss satte meget stor pris. HiSkelle pa hgjderor, sideror, kraengeror taget et billede af dem alle tre sammen.
anbefalede pa det varmeste, at typen bf@wling. Bgjlerne under de nederste vinger KI. 18.05 startede Voss sammen med
sat i produktion hurtigst muligt. fandtes heller ikke pa 103/17. Endelig vao andre fra basen for at !yve en patrulje.
D. 30. juli vendte Voss tilbage til fronVoss' !y udstyret med en erobret Le Rhoréoss abnede for gassen og kom hurt|gt veek
ten, denne gang for at blive eskadrillechgfotor og ikke den Oberursel som var stafra de to andre ly i formationen, de s& ham
for Jasta 10. Jasta 10 tilhgrte von Ricsard i produktionsmodellerne. Studér daldrig igen. P4 den anden side af fronten
hofens Jagdgeschwader | og det var Vg}gaengellge billeder en ekstra gang indeawvde 56 Squadron Royal Flying Corps
Richthofen, der havde trukket i tradene fé#u 9ér i gang med Voss's ly. sendt patruljer i luften. 56 Squadron var
at fa Voss til at tilhgre denne Geschwader. Fremtil d. 11. september fortsatte Vosan eliteenhed udstyret med SE.5a jagere og
| Jasta 10 #k Voss tildelt en spritnjned at skyde allierede !y ned. Pa denneed pa disse patruljer var der en handfuld
Pfalz D IlI, der var sglvfarvet med orangflag kom han op pa i alt 47 luftsejre. Mdoftesser, bl.a. den kendte kaptajn James
naese. Voss var ikke begejstret for det rfjanne dag var han ogsa meget teet pa $ébCudden.
ly, men mens han ventede pa at kunne # blive skudt ned af en Sopwnh Camel, Luftkampen begyndte over den belgi-
en ny Albatros lykkedes det ham trods dl¥ilket sgede presset pa en efterhandske by Poelkapelle i det vestlige Flandern
at skyde #re !y ned med sin Pfalz. treet og brugt Voss. omkring kl. 18.30. En engelsk pilot fra
Anthony Fokker var blevet meget be- Endnu en gang tog han pé& en ko0 Squadron der ogsa var i omradet tro-
gejstret for Voss, mens Voss var testpil8f!ov, hvor han bl.a. tog til Berlin for atede at Voss’ Fokker var en Nieuport og
i Schwerin og derfor #k Voss tildelt netopodtage et signeret foto af Kaiser Wilhelforsggte at beskyde en Albatros der var
Fokker Dr.I prototypen 103/17 som sit/ra dennes egen hand. Derfra gik turen vied at neerme sig Voss’ ly. Voss vendte pa
personlige ly. Det skete i slutningen apchwerin for at besgge Fokker fabrikkesn tallerken og beskadigede den engelske



SE.5a. En anden engelsk pilot som kofra papirer i hans lomme. Han var bleveétrmaer som Czech Master Resin i 1/72 og

til undseetning blev efterfaglgende ramt atyeebt af tre skud og en engelsk lae§pecial Hobby i 1/48.

matte ngdlande med et gdelagt sideror.udtalte at han var dgd inden !yet ramte Albatros D.l kan man #nde i de samme
Mens dette skete ankom 56 Sqgn. Fifjerden. Voss blev begravet i et granathskalaer plus i 1/32. Det nok mest kendte

af de engelske piloter angreb Voss og pi stedet og selv om man var omhygge#igma her er Roden, der har udgivet !yet

deres forbavselse forsggte Voss ikke raed at notere sig ngjagtigt hvor man havibade 1/72 og 1/32. 1 1/72 er der decals

undslippe. Flere SE.5a kom til og deltdgegravet Voss, sa skete der efterfglgendens til Voss' ly.

nu ogsa i forsgget pa at skyde Voss nedange krigshandlinger pa stedet at gravenAlbatros D.III er et meget populeert

men det skulle vise sig at veere saerdelesides siden er blevet fundet. ly blandt fabrikanterne. Speendet er fra
sveerligt. Voss udnyttede til fulde hans lys 1/32 (Roden) via mange forskellige 1/48
mangvredygtighed og formaede at holdeftermeelet 0g 1/72 seet til 1/144 og igen har Decapod

engleenderne stangen i ca. 10 minutteD& Voss blev skudt ned havde han selodels lavet et seet med #re DIl i 3-D
lgbet af den tid #k han beskadiget stort se¢dskudt 48 allierede !y. Det gjorde harmrint i skala 1/350. Igen, frem med mikro-
alle de SE.5a som deltog i jagten pa hatthnr. 4 pa listen over tyske !yveresser uskopet. Adskillige af disse szet, bl.a. Eduard
Fire af dem blev sa alvorligt beskadiget,dgr 1. Verdenskrig. Efter hans dad var det/48 og Revell i 1/72 leverer decals med

de matte traekke sig ud af kampen. artikler om ham i Krefelder Zeitung, hvotil netop Werner Voss’ ly.

De seks SE.5a som fortsat jagtede Vdslsa Kaiser Wilhelm og Anthony Fokker Pfalz D Il er samme historie. Der er
#k ramt ham, sa Lieutenant Arthur Rhyskrev mindeord om ham. seet i 1/32, 1/48 og 1/72 plus et resin og
Davids i SE.5a nr. B525 kunne komme til Der er gader i bade Krefeld og i Berlinjacuformseet i 1/24 fra Marco’s Minia-
at angribe bagfra. Pa klods hold ramte hder er opkaldt efter ham. tures. Ogsa her er der !ere saet med decals
Voss' ly fra den ene ende til den anden. til netop Voss' ly, Eduard i 1/48 er et
Da Voss' Fokker herefter drejede kom dddevarede !y eksempel herpa.

igen ind i Rhys-Davids sigte og han abnelej, her er der ikke noget at komme efter. Fokker Dr.l er formentligt nr.1 pa

igen ild. Det #k Fokkerens motor til at g@et nsermeste man kommer, er at siderotstlisten over tyske 1.VK ly. Der er lavet

i st& og lyet gik ind i et ret stejlt dyk indtifra Voss’ Fokker Dr.l #ndes pa Imperiagd mange forskellige seet at det der er stof

det ramte jorden og eksploderede. War Museum i London. til en hel artikel blot i dette. Der er skalaer
De engelske piloter var ikke i humgr Men der er da adskillige Fokker Dr.fra Hasegawa i 1/8 til Decapod Models i

til at fejre nedskydningen om aftenenreplikaer rundt om i verden, som er bet/350 og alt derimellem. Der er ogséa en del

messen. Der blev spekuleret i hvem demalet som Werner Voss’ ly med gjne ogf dem, som har decals med til Voss’ ly.

tyske pilot var og Rhys-Davids udtalte atoustache pa cowlingen. www.scalemates.com er et godt sted at
han gerne ville have faet Voss ned i live. , . fa et overblik over hvilke fabrikanter der
Efterfalgende er det de engelske piloteM0SS’ !y | model har udgivet hvilke seet.

beretninger og rapporter der har dann@gsé her har plasticfabrikanterne set en
den viden vi har om Voss' sidste kamp. forretning. Det er muligt at #nde modelleKilder

Dagen efter nedskydningen naede @i alle de typer som Voss !gj med. Internettet, iseer www.historynet.com,
engelsk patrulje frem til det tyske !y og Den to-seedede Albatros C Il kan hitwww.thoughtco.com og voss.hegewisch.
man kunne identi#cere Werner Voss ugs i skala 1/144, 1/72 og 1/48 fra kendtaet

Endnu et billede af Voss' Fokker Dr.l, hvor man kan se

@jnene og moustachen pa motordaekslet
Foto: Internettet (vignette4.wikia.nocookie.net)
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Anmeldelser

Panser tet at bruge erfaringerne med designet til Amusing Hobby byggeseettet er udgivet
at viderefare i de fremtidige Pz. Il og P£2001 i skarp konkurrence med bade Dra-
IV, hvor man kan se tarnkonstruktion ogjon og Trumpeter som ogsa har udgivet
beveebning, samt motorkonstruktion. deres varianter. De heevder alle at veaere
Noget atypisk s& havde man valgt atototype 3-5; men Trumpeter’s versioner
have drivhjulet bagerst og justerhjuletr grundet meget ungjagtighed nok mere
forrest, noget der ogséa gar igen i de andne prototype 1-2. Cyber-Hobby har senere
landes tilsvarende kampvogne. Efterfalidgivet en rigtig prototype 1-2.
gende blev de brugt i propaganda og ved Byggeseettet bestar af 592 dele samt
parader og udstillinger samt som treeningderligere 648 dele til beelterne samt 18
karetgjer Desuden s& medvirkede en &far dele og 168 ats metaldele, 1 decalark

Panzerkampfwagen VI dem ved den store industriudstilling i Berlimed maerkater der deekker de 3 keretgjer
Neubaufahrzeug i begyndelsen af 1939. der blevindsati Norge. Alti alt 1.441 dele.
Amusing Hobby. 1/35 Operationelt havde de en relativt kort Plasticdelene er kendetegnet ved at

Denne kampvogn er et udtryk for derkarriere. De tre Krupp producerede versionan har brugt sma udlgb pa delene, sale-
geengse opfattelse af at hvis man skuller blev tilknyttet Pz Abt. Z.b.V 40 sondes at alle udkastermeerker ikke er videre
have nogle kraftige gennembruds land sl&dev indsat ved Operation Weserubungynlige pa delene, ganske smart. Plastik-
skibe s& skulle de veere store med manige omfattede beseettelsen af Danmakkn er forholdsvis blad, sa man skal vaere
tarne og det gjorde ikke noget at de ikkeg Norge i april 1940. De blev valgt forddpmeerksom nar delene bliver klippet af
var hurtige. Tankegangen var den sammer ikke var Pz. Ill el. Pz. IV til rddighedrammerne. Beelterne er Modelkasten lig-
rundt omkring i Europa og i USSR. Man udskibede de tre NbFz i Oslmende med sma styretapper i hver side, de
Russerne udviklede deres T-28 ozg brugte tid til at ggre opmaerksom pa k&n gares bevaegelige med lidt #ngersnilde
T-35, franskmaendene udviklede derégskerne radede over tungt panzer i et hag begraenset brug af lim. Alt veerktaijet er
Char Lourd, FCM Char 2C og Char Bom at det skraemte det britiske ekspeditgbt i en anderledes kulgr af plastic, noget
og briterne havde en prototype udvikldtonskorps der var indsat i Norge. der ggr det lettere at identi#cere.
af Vickers A1E1 Independent. Denne blev Man indsatte en NbFz i en Kampf- Man skal veere opmaerksom pa at byg-
dog opgivet da man efter 1. verdenskrigruppe Fischer og den havde til opgagevejledningen er en smule forvirrende,
valgte at nedlaegge kampvognsudviklingit rykke nordpa af @sterdalen og mada der pa side 5 henvises til side 13, hvor
Udviklingen af Neubaufahrzeug bleindsatte de to resterende NbFz tilknyttehan mere detaljeret kan se hvorledes at
bestilt af Reichswehr i 1933 efter at Hitld¢ampfgruppe Pellengahr som skulle avahjulopbygningen skal bygges, da man kan
havde kommet til magten i Tyskland. Matere gennem Gulbrandsdalen. bygge kearetajet med forskellige hjulkon#-
valgte at tilsidesaette Versailles traktaten. Kampvognen tilknyttet Kp. Fischergurationer alt efter om den star pa plan vej
Der blev givet en &ben kontrakt timatte stoppe far Lillehammer med mekaller i kuperet terreen. Der er ikke muligt at
bade Rheinmetall og Krupp og opgaveniske problemer og den ene fra Kampfigre dette bevaegeligt.
blev givet udviklingsnavnet Grosstraktogruppe Pellengahr stoppede ligeledes medDet virker som Amusing har opdaget
De tekniske detaljer fra den britiske udviknekaniske problemer, s& kun en komrélativt sent, at der skulle vaere denne
lingskampvogn Vickers A1E1 Independertirekte kamp med briterne i den lille bynulighed, for man har indskrevet i bygge-
blev solgt til tyskerne af en britisk of#ceBalberg i den sydlige del af Gulbrandsejledningen en side 13 som detaljeret
Norman Baillie-Stewart, der var spion fallalen. Denne blev beskadiget af en fransédrgrer hvorledes man kan gare under-
tyskerne indtil han blev afslgret i 19325 mm kanon og et medlem af besaetnimegnen "statisk beveegelig”, side 13 har 5
Dette farte til at de to forslag kom til at sgen blev dreebt. Resten af besaetningen til det. De er navngivet 1-5, hvis man
relativ ens ud. valgte at blive og keempe fra kampvogneser pa side 4 sa er der ogsa et trin 1-5, det
Begge havde et hovedtarn og to m&enere da briterne var blevet tvunget vaeklidt forvirrende.
skingeveer tdrne som lignede dem mé#m omradet blev den bjeerget. | en senere Byggevejledningen indeholder i alt 27
havde udviklet til Pz.Kpfw 1 bare med treefning omkring byen Kvam i Andelsnegsin med relativt mange sma undervejled-
maskingevaer i hvert tarn. Hovedtarnetomradet blev en NbFz kert uhjeelpeligt fasinger. Producenten har veeret meget om-
begge var udstyret med en 75 mm kampg matte spreenges for at undga at den fatgiggelig og forklarer de steder hvor det er
vognskanon beregnet til kampvogns-briternes haender. muligt at tilveelge yderligere detaljering. Der
bekeempelse og pa Rheinmetall udgaven varDe to tilbageblevne NbFz samt erer selvfglgelig dele i form af vaerktgjsbeslag
der placeret en 37 mm Kwk/L45 ovenpdipansret erstatning bygget af Rheinmetadbts og valgmulighed for "bare” at bruge
75 mm’eren. P& Krupp versionen var 3ev i Norge indtil de blev indskibet tilbagdem som er stabt pa veerktajet.
m Kwk/L45 stgttekanonen monterettil Tyskland far invasionen af Sovjetunio- Ligeledes er der mulighed for at super-
ved siden af. Der blev i alt producereten i juni 1941. De to Krupp byggedeletaljere idet byggeseettet giver mulighed
5 eksemplarer hvoraf Rheinmetall prdNbFz blev sandsynligvis indsat i Panzéor at paseette bedre de#nerede bolte pa.
ducerede 2 versioner udfart i blgdt st&dGruppe 1 i Armegruppe Syd og de dbet er nok i kategorien "overkill”, da der
disse #k betegnelsen PzKpFw NbFz Wikkert sat ud af spillet i de harde kamjileke er ret meget forbedring at se fra hvad
og Krupp producerede 3 ens versioneromkring Dubno i Ukraine sent i juni. Deder er stgbt pa tarnet og de lgse dele. No-
heerdet panzerstal, disse #k betegnelsgansrede Rheinmetall producerede Nblget der undrer mig, er at i oversigten over
PzKpFw NbFz VI. har en lidt ukendt skeebne, men er sargtgberammer der er der angivet nogle dele
Da versionerne blev forelagt beslutssynligvis blevet brugt til uddannelse og som ikke skal bruges; men maske skulle
ningstagerne i Wehrmacht blev det beslsenere blevet skaret op. bruges i en anden version. Her er det at



jeg undres, for dette byggesaet er udgivéiedringer, hvor der kun var to hjul parvis, Byggeszaettet bestar af i alt 8 creme-
2011 og der er ikke noget der tyder pa e for og en bag, Det gav hver side i dirvede steberammer, en skrog del og en
der skulle komme en tidlig version NbF24 sma vejhjul. tarndel samt et lille decalark og et eets metal
Rheinmetall fra producenten, de byggesaet Justerhjulet var pa britisk maner forrestrk. Selve bzelterne er pa yderligere 4 stg-
de udgiver nu er mere "1946 what if”. og drivhjulet bagerst. Det er for gvrigt lidberammer i en lidt mgrkere brun nuance.
Byggevejledningen giver mulighed fanaerkeligt fordi man havde valgt at placere Hvert beelteled skal samles af to dele
at bemale modellen i !ere forskellige vemotoren forrest, men fgrte drivkraftenen treedeplade del og en styretap del. Hvert
sioner af panzergra samt en enkelt versionder gulvet i kamprummet bagud tibzelteled skal renses grundigt, da de ellers
i 1937 Reichswehr gra/brun. Producentegearudvekslingen og drivhjulene. Bageilgte kan passe sammen. Alle leddene er be-
har gjort meget ud af at naerstudere tilga@gmdvendig var braendstoffet oplagret i toegnet til at lime sammen, dette giver noget
gelige billeder og give modelbyggeren mapretstdende tanke. Dette gav kampvogneesveer idet plastikkens sammensaetning
lighed for at bygge lige preecis den versienmeget #rkantet udseende. Pa hver siklke var seerlig samarbejdsvillig med min
som man vil. Decalarket daekker alle dar der afsat plads til en maskingeveaetgdende lim, der gik noget tid, laes !ere
versionsmuligheder der #ndes billeder adtation, observatgrluge og en indstigningtage, for de haerdede.
| tilbehgrsafdelingen er der ikke skuge. Forrest sad kareren i hgjre side ved For at fa beelterne til at passe omkring
meget at komme efter, man kan udskiféden af motoren. bade driv- og justerhjul sa jeg mig nadsaget
beelterne med et szt fra Friulmodelismo Tarnet var cirkelrundt og afskaret skrdil at skabe mine egne beveegelige led ved
eller Space Age models, samt Voyager parhver side af et !adt midterstykke. Deat bore 0,4 mm huller gennem hver led
udgivet 4 aets metalsaet. Alle er de desigmat veeret afsat plads til at kunne bevaelowrindsaette #n messing trad saledes at de
til modellerne der er udgivet af Trumpetetarnet med et Hotchkiss maskingeveer i easser omkring hhv. driv- og justerhjul.
Amusing byggesaettet af NbFz er sa gaaft de 4 forberedte kampstationer. Kano- Selve byggeriet er fuldsteendigt ukom-
at det ikke er ngdvendigt at bruge nogteen var en 3 punder af hurtigskydenddiceret, alle dele passer meget #nt sam-
tilbehgrsseet. karakter (projektil og drivladning var emen. Begge hjulsider kan ggres en smule
Alti alt sa er det et meget komplicerenhed, det foregede skudfrekvensen). Bevaegelige, idet de 5 vejhjulspar kan
byggesat med mange byggetrin, mstor nyhed var at trnet var beregnet til heveeges om deres akse. Dog bliver man
samtidigt den af de udgivne producemeere betjent af tre mand, kommandangdt til at lime alle de sma vejhjul fast. Det
varianter der giver klart det bedste resultakytte og hjeelperskytte/MG-skytte. Besastr ogsa lykkedes mig at fa gjort justerhjulet
Seettet kan klart anbefales og kan stadiggen bestod af i alt 5 mand, Den sidsteveegeligt, noget der er ngdvendigt hvis
kabes gennem de forskellige online fofungerede som maskingeveerskytte til da skal have beelterne til at passe ordentligt.
handlere eller bestilles hjem gennem dimVickers maskingeveerer, der var placeret Der er intet indvendigt i kampvognen
lokale hobbyshop. overfor hinanden i kamprummet, han vasa det er begraenset hvad man kan lade sta
Dan Seifert. samtidigt keretgjets mekaniker. Kareren &bent af luger selvom der er rig mulighed
som omtalt tidligere karer. for at gare det, da alle luger er stgbt Igse.
Kagretgjets operationelle historie er Jeg har fundet en meget interessant ver-
temmelig exceptionel, da det sammen msidn af den tidlige Mk.1 version hvor den
de sma Vickers Light tank Mk.VI kom tikydeligvis er pa gvelse pa en af hederne i
at danne grundstammen i kampvogn&ydengland. Den er blevet udstyret med en
uddannelsen igennem naesten 20 r, idetatey antenne og man kan se kommandgren
fra deres indseettelse operationelt i startgignalgive med signallag.
af tyverne blev brugt helt frem til anden Jeg har prgvet at #nde ud af hvad der

verdenskrigs udbrud. er udgivet af "Aftermarket” tilbehgr til
Vickers Medium Tank Mk.1 Sammen med Vickers Light tank blekampvognen, det er ikke meget. Aber har
HobbyBoss. seet no 83878. 1/35 de brugt i talrige "slag” pa de britiske hededgivet en nyt Igb til hovedbevaebningen

Farst lidt historie. Denne kampvogn er aip igennem 30’erne, de vandt betegnelsamto nye Vickers maskingeveer. Det har jeg
udtryk for privat entrepreneurship, idet desom "The manoeuvre tanks”. De konkgbt til min model da Igbet i plastic er over-
engelske regering efter farste verdenskalglrig i brug som skarpt vaben, men diimensioneret, samt Vickers maskingevae-
stoppede med at videreudvikle kampvoghérog til at give de britiske kampvogngerne i modellen savner detaljer. Desveerre
da man nedlagde "The Tank Design dbesaetninger uvurderlig erfaring, noget s@é er mit ene maskingevaer fra Aber defekt
partment” i 1923. man havde stor glaede af i den fremtidifi@ leverandgaren, det gar ikke s& meget da
Stal#rmaet Vickers-Armstrong satt&on!ikt. det p& mit billede ikke er monteret. Noget
sig for at p& egen hand udvikle fra de HobbyBoss har med denne udgivelste vist sjeeldent var nar kampvognen blev
bestdende kampvognstyper en prototypalgt at starte med den tidlige af de i alttugt til gvelserne.
som var klar i samme periode. Den brfremtidige versioner af denne kampvogn. Ud over Aber sa har MR Modellbau
tiske heer havde brug for en rigtig infantelBier er allerede udgivet en videreudviklinggsa udgivet et drejet lab til modellen. Det
tank. S& det private tiltag blev modtagen Mark Il. Senere i ar kommer en Marér alt hvad der for tiden #ndes.
med kyshand. I med en anden kommandgr tarnluge og Modellen er et meget "lige ud af lande-
Kampvognens design var tydeligvisenere igen kommer slut versionen medjen” byggeseet. Alle dele passer meget
preeget af den generelle opfattelse amy kommandgrluge og tarn udvidelse#int sammen. Atsdelene er tilstraekkelige
hvorledes kampvogne skulle se ud. Denferm af en stuvekasse bagpa tarnet. Sidste giver modellen en yderligere #nesse,
opbygget med hydraulisk affiedring, hvilkeersion er interessant idet nogle fa af deser er ikke mulighed for at erstatte aets-
var en fornyelse, men man bibeholdt sngjorde tieneste i de stdende britiske styrkilene med tilsvarende plasticdele, man er
hjulpar fordelt med 5 saet med hver 4 hjul £gypten lige op til anden verdenskrigs
hvoraf de var parvis forbundet samt to afidbrud. Fortsfittes p! side 38
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Bladhjurnet

Blade modtaget til foreningens bibliotek.
Bestillinger af kopier sker ved at fremsende en til Storbrev frankeret A4 kuvert med:
Op til 6 kopier = porto op til 50 gr. Fra 7-15 kopier = porto op til 100 gr.
Fra 15 kopier = porto op til 250 gr.
Bemeerk at der (ogsd) er portoforhgjelser i 2017#
Det samlede belgb vedlaegges i frimaerker (venligst brugbare starrelser#) eller check.
Det hele sendes til: Flemming Hansen, Bringebakken 29, Jonstrup, 3500 Veerlgse
Ingen telefon eller e-mail bestillinger. Pris pr. kopi: 2,-. Antallet af sider star efter —.
NYT: Flere blade er efterhanden i farver og farvekopier kan leveres. MEN# Vil du have farver pa dine
kopier er prisen 5,- pr. side. Artikler med farve er noteret som ,Farve“. Du kan naturligvis fa kopier i
sort/hvid, men farvebilleder kopieret til sort/hvid bliver tit ikke seerligt gode.
Sidste frist for bestillinger efter denne liste er: 01. januar 2018

IPMS Magazine UK 02/2017 IPMS Journal volume 29 issue 2 2017 USA
Hispano Suiza H6C, art. m. fotoS...........cccvvviiiieeennnnn. —7 "Fa&taajht Lights for a KITT car, art. m. fotos .............. —4 "Farve”
De#tant debunk, art. m. fOtOS..........cccoveiiiiiieeeriiiieeenn, -3 "Faiiels SAM, Rheintochter R-2, art. m. fotos............ —6 "Farve”
HMS Dreadnought scratch, art. m. fotos................... —8 "Farii@2 Boeing vacform, art. m. fotos..........cccceeeeeriinnnns -8 "Farve”
New Zealand Stuart, art. m. fotoS..........cccceevvveeeennnnn -5 "FaBWH 1:48 Lockheed T-33, art. m. fotos.................... -5 "Farve”
Hard top Defender 1:35, art. m. fotos.............ccuueeee. —6 "FaiBmailding 1937 Strombecker kits with 2017 materials,
French Corsair Suez operations, art. m. fotos............ —2 "FaBIE" M. fOIOS.....eeiiiiiiiieiie et —6 "Farve
A novel take on an Admiralty Model,
IPMS Magazine UK 03/2017 art. M. fOtOS ..o -8 "Farve
XC-99 - a transport marvel of its day,
Art. M. fOTOS ... —6 'Kahg’S 2017 (Belgien)
A Rolls in the (Iraqi) desert, art. m. fotos .................. =5 "Far@/erse nyt, art. m. fotoS ...........ooooiiiiiiiiiiiiie —10 "Farve”
Merit International 1:18 Douglas Dauntless, Meteor F.8 BAF 1951-1962, art. m. fotos................. —14 "Farve”
Art. M. fOTOS ... -1 '$elmeflboot Type S-100 part 2, art. m. fotos............. —6 "Farve”
It's always Saturday in nerd world, art. m. fotos........ —3 "FarUe85 GAZ Tiger, art. m. fotoS........ocoouuiiiiiiiiiiiieees —6 "Farve”
Steam-powered submarines in 1:350, MCW 2017, art. m. fotOS .......cccvviiieiiiiieiiee e -2 "Farve”
Art. M. fOTOS ... -5 "Ed@b/8amochod Pancerny WS.34, art. m. fotos ......... —6 "Farve”
Building the plastic soldier co. 1/100 SdKfz 251, VW Samba Shorty, art. m. fotoS ..........ooooiiiiiiiiieennnnnn. —4 "Farve”
Art. M. fOTOS ... —6 "Farve”
Thor rocket Belcher Bits 1:72, art. m. fotos .............. —4 "Farié’186 2017 (Belgien)
HMS Eagle Mediterranean Ops, art. m. fotos........... —3 "Faridverse nyt, art. M. fot0S .......cuvviiieeiiiiiiiiiiieeee —6 "Farve”
Schnellboot Type S-100 part 3, art. m. fotos.............. —4 "Farve”
Kne-Mida nr.66 — December 2016 (hebraisk tekst#) IPMS Antwerpen udstilling, art. m. fotos .................. -2 "Farve”
DH.89A Dragon Rapide i Israel, art. m. fotos.........ccccceeeeenn. AMD BA Alpha Jet 1b i 1:48, art. m. fotos ............. —14 "Farve”
DH.89A Dragon Rapide i Israel, tegninger ............... —2 "FarV&V F1. Camel #rst look, art. m. fotos....................... -2 "Farve”
Bygning af israelsk Dragon Rapide, art. m. fotos................. Boeihg 747-129, art. m. fotoS........ccuvveeeeeiiiieiiiiiae —10 "Farve”
Israelsk F-15 "Baz” vadbenkon#gurationer, tegninger ............ BigPRussian SUB, art. m. fot0S...........eeevviiiiiiiiniiiiinnee. —4 "Farve”
ACES Il katapultsaede, art. m. fotos..........ccccceeiiiiiiiiiiiiiinnen. Bristel Sycamore 171 part 1, art. m. fotos ................. -5 "Farve”

Poul Dstergaard havde denne
Lockheed EC-121 Warning Star
i 1/72 med til
kvartarskonkurrencen i maj.
Den er godt nok stor!



Placering 2016

Kvart ! rS - Navn Feb Maj Sep Nov Total

k k Peter Nellemann 10 10 20 1
Per Nielsen 10 10 20 5
2 O 1 7 Flemming Hansen 9 10 19 18
Af Peter Kristiansen Sonnich Hansen 8 o 17 2
PMS mgdet i maj havde deltagelse pfPeter Kristiansen 10 5 15 3

20 medlemmer, hvoraf 14 medlemmer _
havde medbragt i alt 24 modeller tji ROy Nielsen 7 4 u 7

konkurrencen. Konkurrencen blev praeggt

a)

) T 2 1
af et stort antal meget #ne modeller i klgs- orben Serensen 8 0
sen for ly, biler og an_dgt. Kield Pedersen 9 9 4
| den samlede stilling har Peter Nel-
lemann og Per Nielsen lagt sig i spidsenyenrik Stormer 9 9 8
med Flemming Hansen lige i baghjulet.
Torben Klein 9 9 10
Aftenens vindere blev:
Allan Nielsen 9 9 19
Klasse A: Militaer og "gurer _
Per Nielsen: 1/35 88 mm Flak 41 auf A2 FL Nielsen " 8 8 o
Sonderfahrgestell .
. | Kim Mall - 8 8
Kjeld Pedersen: 1/35 T-14 Armata (syrigk mveTer
bemallmg) . o Poul @stergaard - 7 7 12
Per Nielsen: 1/35 M12 howitzer pa M1%
tank trailer Bo Christensen - 6 6
Klasse B: Fly, biler og andet Lars Rabech - 3 3 17

Flemming Hansen: 1/48 "Old 66" — Sikor-
sky SH-3D — Apollo recovery MFH’s udgave af Nelson Piquets F1 racR®oy Nielsen deltog med en !ot weathered
Henrik Stormer: 1/32 Republic P-47fra 1983 iden seedvanlige museumskvalitaickheed P-38L Lightning fra Hobby
Thunderbolt | dioramaklassen snuppede Peter Nd@boss.
Allan F1 Nielsen: 1/12 Brabham BT 52 Bemann <som saedvanlig< 1. pladsen, denné.ars Rabech havde indrammet Eduards
gang med et !ot motiv af den franskeéBf 110C instrumentbord i skala 1/4. Tor-
Klasse C: Dioramaer maler Monet med Preiser #gurer og Scaleen Sgrensen havde medbragt en af sine
Peter Nellemann: 1/35 Monet i haven velink tilbehgr. mange #ne helikopter modeller i 1/72, en
den japanske bro Sonnich Hansen #k en fortjent podieBell OH-58 Kiowa i US Army bemaling
Sonnich Hansen: 1/24 Forensic Detectivggads med en scratchbygget detektivscdree Matchbox. Jeg deltog med en 1/32
Peter Nellemann: 1/35 Venter pa fiender den ikke sa ofte sete skala 1/24. Supermarine Spitfire Mk. IXe i dansk
3. pladsen gik ogsa til Peter Nellemarremaling med dele fra Tamiya, Barracuda
| klasse A blev Per Nielsen belgnnet méddr en #n opstilling med Tamiyas Char Bdg HGW og med decals fra Jacob Stoppel
en 1. plads for en useedvanlig selvkgrerte og en hestevogn fra Masterbox. og Torben Klein.
88 mm fra Bronco, som tyskerne testede Kim Mgller debuterede med en #n Billeder af de deltagende modeller kan
ved Oksbgl i 1944. Sd.Kfz. 251/8 med zimmerit fra Dragonsom altid ses pad www.ipms.dk. Haber vi ses
Kjeld Pedersen var tilbage efter sn&oul @stergaard deltog med tre !otte matil naeste kvartarskonkurrence (nr. 4/2017)
stormen i februar og snuppede 2. pladsdeller, bl.a. en meget imponerende Loctnovember pa Nyboder Skole.
med Takoms T-14 Armata i syrisk bemé&eed EC-121
ling. Per Nielsen tog ogsa 3. pladsen médarning Star
en #n opstilling af en M12 howitzer pa efra Heller/
M19 tank trailer. Plus Model.
| klasse B var der som neevnt rigtig Bo Chri-
mange gode modeller. Alligevel blev Flematensen fik
ming Hansen en suveran vinder med eh nydeligt
lot opstilling med Hasegawas Sikorskgomeback i
SH-3D. kvartarskon-
Henrik Stormer havde ogsa valgt éurrencen
Hasegawa seet, billeder fra byggeprocasd Tamiyas
sen af den imponerende Republic P-43rumman
Thunderbolt kan #ndes pd www.ipms.diE4F Wildcat
Allan F1 Nielsen opnaede 3. pladsen medkala 1/48.
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IPMS KALENDEREN 2017 + 2018

16.-17. september .................... AROS 2017 konkurrence..........cccccocevveenen. Lisbjerg Skole, Arhus (www.danskemodelbygg
11. oktober.........cocveeiiiiiiiinnn IPMS-mgde m. foredrag.........cccoecuvveeernnnnn Nyboder Skole, Kgbenhavn

28.-29. oktober.........ccccuvvvieeeenn. C4-Open modelkonkurrence...................... Teknisk Museum, Malmdg, Sverige (c4-open.se)
08. november........ccccovvvveeennen. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

11.-12. november ............cccuuees Scale Model World konkurrence................ Telford, England (ipmsuk.org/ipms-scale-model
25. november......cccccovviiiiieeennn, Euro Scale Modelling konkurrence ........... Houten, Holland (www.ipms.nl)

13. december ......cocvveeieiiiinnenn, IPMS-M@Ae ......oeviiiiiiiiie e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864 |
2018

10. Januar.......cccceveeeeeeeeeeeeeee IPMS Generalforsamling..........cccccoocveeeennns Nyboder Skole, Kgbenhavn

07. februar.......ccccccovvvvveeenninnnnnn. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

14. MartS....ccccvvveeeeeieee e, IPMS-mgde m. foredrag............ccceeevennnnnee. Nyboder Skole, Kgbenhavn

24.-25. Marts.......cccvvvveieeneeennn Euro Model Lingen (Ems) udstilling......... Lingen, Tyskland (euromodelexpo.jimdo.com)
11, april oo, IPMS-mgde m. foredrag.........ccccoeevveeernnnnn Nyboder Skole, Kgbenhavn

09. MAJ . IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

19.-20. M@J...ueeeiiiiiiiieeeee e Militracks 2018.......ccevvvieeeiiiiiiiiiieeeeee e Overloon, Holland (www.militracks.nl)

06. JUNIceieiiieiiiiieee e IPMS-M@AE ....ovvieeiiiiiiie s Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
I TV o [V ) IPMS-M@AE .....coeiiiiiiiiiieeee e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864

Alle mader i Kabenhavn p& Nyboder Skole, er i 2017 i lokale 0.04 i stueetagen kl. 19.00 - 22.00. Indgang til venstre i gar

Har DU tilfgjelser til denne kalender, sa kontakt velndigsSeifert-Thorsen

bundet til at bruge dem, da modellen ellers Farvetegningerne er naturligvis sam-
vil blive mangelfuld. Byggeseettets starste let i kapitlernes respektive anden-dele.
udfordring er klart at fa tilpasset bzelterne, De leste er set fra siden, for en del lys
resten er "piece of a cake”. Det faerdige vedkommende fra begge sider, desuden
slutresultat ser korrekt ud set i forhold til er i en raekke tilfeelde flyindivider vist
tidssvarende billeder af originalen. fra oven og fra neden, hvor det er seerlig
Seettet kan klart anbefales hvis du er relevant for modelbyggeren. Gloster Gla-
interesseret i mellemkrigs kampvogne og diator har saledes gengivelse af oversidens
er hjemkabt via Stoppel Hobby for 395 kr. camouflagemgnster for bade over- og
Dan Seifert. undervinge, og dette for bade en Mk. |
fra Svenska Frivilligkaren og for en Mk. Il
Bgager i RAF standardcamoulage. | kapitlet om
Suomen lImavoimien Havittajat, bind | Morane-jagerne er MS-311 udvalgt til at
Af Kari Stenman & Karolina Ho$da. vise bade den oprindelige franske grund-
Forlaget Koala-Kustannus, Helsinki, bemaling og den senere #nske grgn-sorte
Finland 2015 standardbemaling, set bade fra styrbords
ISBN 978-952-229-161-5. side og ovenfra.
Selv om den udgave, jeg har i handen, er De i alt 90 tegninger er ikke holdt i
pa #nsk, #ndes bogen ogsa pa engelsk med samme malestok. Til bedre gengivelse af
titten Finnish Fighter Colours 1939-1945 detaljerne er de enkelte tegninger typisk
(ISBN-13: 978-8363678074, udgivet aamarbejdet med kunstneren, tar jeg gagjort sa store, som sidens layout kan bzere,
Mushroom Model Publications). anse tegningerne som veerende brugblaengden af en sidetegning bliver dermed

Sidelayout og indhold er — bortset frgrundlag for en modelbyggers arbejde. hen ved 25 cm. Gladiatorens overside-
det anvendte sprog — identiske for de to Bogen rummer seks dobbeltkapitletegning er i malestok 1/48, sidetegningen
udgaver. Man kan s& spgrge sig selv amm !ytyperne Bristol Bulldog Il og IVa, af samme !y er i malestok 1/33,4.
hvorfor vi far endnu en bog om #nskeFokker D.XXI, Gloster Gladiator, Fiat Bogen afsluttes med 8 sider tilleeg,
jagerly, hvilket emne allerede er rimeligs.50, Morane-Saulnier M.S. 406 og BreWwvor man #nder reglementer for kokarders
vel deekket ind med gode bager — som oggdr Model 239 — faelles for alle disse erdamensioner og placering, historien bag
er anmeldt i tidligere numre af IPMS-Nytlmavoimabg typerne i tjieneste far elleden deempede kokarde (gra baggrund),

En vaesentlig arsag er givetvis Karolinmder Vinterkrigen. Hvert dobbeltkapiteFinlands Standardiseringskommissions
Ho=da, kunstneren, som er mester for bomfatter en farste del med beskrivelse ahbefaling for bogstaver og tal (med andre
gens farvetegninger. Hun har solid erfariggskaffelse og operationer, herunder end den til serienumre anvendte font) samt
fra andre veerker, herunder et omfattendigbel over de enkelte !yindivider, mensn oversigt over de farver, som var anvendt
veerk om polske jager!y. Med hende ognden del udelukkende handler om !yenes #nske jagerly sammen med angivelse
det egne gra#ske team bag sig har forlagemaling(er). Tekniske data og beskriveldfe hvilke !ytyper de fandt anvendelse for,
MMP allieret sig med en af de fremmeséd konstruktionen skal man #nde i andreg forslag til aekvivalent nummer efter FS
#nske !yhistorikere for at fa et solidt veerkgger" Beskrivelsen suppleres med m&85A-standarden.
ud om emnet. Og da s arbejdet var gjmeér af fotogra#er i fornuftigt stort format  Bogen er p& 208 sider, indbundet i
pa engelsk, var springet lille til en udgave (bdjst 3 fotos pr. side, ogsa enkelte farvgift bind, format A4. Og ja, jeg anbefaler
#nsk aret efter. Med mit kendskab til forfatotogra#er), fotos fylder broderparten atlen gerne.
teren og efter at have hgrt hans mening dmegens papir!ade. Kai Willadsen



@verst har vi maleren Monet i sin have, ventende pa at
hjeelperen bliver feerdig. Skalaen er 1/35 og modellen er
bygget af Peter Nellemann, der blev nr.1 i klasse C.

Til venstre er det Henrik Stormers P-47D i 1/32,

der blev nr.2 i klasse B.

Herover er der scratchbygning i skala 1/24 fra
Sonnich Hansens hand. Modellen blev nr.2 i
klasse C.

Nederst til venstre er det Poul @stergaard, der
viste os en Grumman Goose i 1/48, der endte
udenfor top tre i klasse B.

Here are four of the models that competed
in the quarterly competition in May.
Very high class from all the competitors indeed



@verst et afslutningsbillede fra Air Show pa Sola i Norge.
Den nu aldrende og udskiftningsmodne Westland Sea King,
der lavede demoer begge dage.

Foto: Per Voetmann

Nederst et sjeeldent farvebillede fra Kastrup Lufthavn under
krigen, hvor He 11G 3 (CE+NX) fra Blindeugschule 34 her
ses under optankning sammen med en Junkers Ju 88.
Foto: Ukendt kilde (Via Jargen Seit Jespersen)

Top is a *nal photo from the Air Show at Sola in Norway.
The now ageing and scheduled for replacement
Westland Sea King, made demos both days at the show.
Photo: Per Voetmann

Bottom is a rare colour photo from Kastrup Lufthavn during
WWII, where He 111G 3 (CE+NX) from Blindsugschule 34 is
being refuelled together with a Junkers Ju 88.
Photo: Unknown source (Via Jgrgen Seit Jespersen)



