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Fra arets C4 Open har vi gverst en 1/48 Douglas Dauntless i de frie franske styrkers bemaling

Nederst er det vinderen af IPMS Danmark preemien, en meget *ot Arado 196 i 1/32
med et par tvillinger stdende mellem pontonerne.



. er, at nu er der 30 medlemmer
FOrmandenS Slde som ikke fortseetter og to er af
Vi er pa denne sgndag, hvor dette skrives endnu engang overgidelige arsager (dedsfald)
til vintertid og vejret har i dag veeret til indendgrssysler. Deheldt ud. Det er peent mange
samtidigt den weekend hvor C4-Open 2018 Igber af stabletgofprisaetter det, s er klub-
endnu en gang s er en god del af Jer tagettd Fdakt besgge ben lukket om ca. 5 &r!l!
arrangementet og for nogen for at deltage i konkurrencen. Man kan sa prgve at ana-
Jeg har erfaret, at det gav paent mange preeiseer tn lysere hvorfor s mange lige
delegation fra Jylland, sa stort tillykke til dem. pludselig i ar veelger at stoppe
deres medlemsskab. Ser man
Temaaftener pa fordelingen, s& er mange
Vi har afholdt vores sidste temaaften i oktober, hvor jeg selvpgpsoner meldt ind omtrent-
trddte med en gennemgang af materialer til at bygge dioraigapl samme tidspunkt.
af og med. Du kan her i bladet lzese en artikel, som er skrevet pieres medlemsnumre ligger relativt teet og mange har kun
baggrund af mit foredrag. kontakt med foreningen via bladet. At de melder sig ud fordi bla-
Jeg vil samtidig takke for vores to andre temaaftener, detiener blevet pa faerre sider, tror jeg ikke pa og det at vi har hgjnet
var i marts da Flemming med kort varsel kunne treede til d&yefiteten, tror jeg slet ikke pa. Det er nok snarere det, som nogle
var syg og mit og Lars' foredrag i april. Tak til jer der bade k&mar fortalt mig, at interessen for modelby@nifigvaerende og
og hgrte pa og tak til Lars og Flemming for foredragene.  man derfor har besluttet sig at melde sig ud. At det s& sker naesten
Som tingene er nu, s har vi tre nye foredragsaftener i dedary€idigt i &r, er nok mere et tilfeelde.
ar, der skal beseettes. Sa du kan enten hente inspiration i de emner
i emnebanken, som ikke er behandlet eller tav ikke med at ie@BKUrrence vs. modeludstilling
emner ind, som du gerne vil holde temaaften om. Jeg opfordrede tidligere pa aret til at melde sig for at vi kunne fa
Det kan veere om specielle karetgjstyper, byggeteknikkeewltleret vores konkurrenceregler. Det var noget af en grken-
ler en historisk gennemgang af et slag og hvad man kan byg@eiing for jeg harte intet fra nogen af Jer, det samme geelder
model af materiellet der deltog, mulighederne er mange, sfot@w vi skulle afholde en IPMS-Open konkurrefocbindelse

ikke med at melde dig... med Hobbymessen i marts 2019.
Det kan jeg kun tage til efterretning og bestyrelsen har derfor
Arets gang besluttet at vi afholder en IPMS-Open Modeludstillifor-

Sommeren har i &r veeret ekstraordinger varm og har ikke git@igélse med Hobbymessen i marts 2019. | den vil der vaere en
megen anledning til modelhobby eller? Jeg selv har vaeret epfdediring til at alle mand i foreningen kommer og udstiller hvad
pa camping og har da ogsa haft nogle projekter med, somdedkar faet bygget, uanset hvilken kvalitet det er, sd vi kan & vist
skal blive feerdige fgr eller senere. bredden i hobbyen. Jeg haber at | vil komme og deltage! Der vil

Udover C4-Open sa har der ogsa veeret afholdt en megevgan@ udstillingsborde nok og vi sgrger for at have en publikums-
weekend i det Jyske med AROS-Open samt Lilbeck modeluggiiemning, sa der er lidt konkurrence over det.
ling. Alle tre udstillinger som klubben har haft medlemmer der ) )
deltog i. Sekreteeren har barslet med en artikel om dem, sokafieningen 1 2019
kan laese om i neeste nummer af bladet. En del af medlemrénneds for en vigende medlemsskare sé bibeRolttesyentet
har ogsa veeret til et af de helt store shows nemlig SMC Chaliénggmme niveau. Det deekker stadig for trykning af 4 blade samt
og IPMS Scale Model World Telford UK og faet ngatle porto, s& det du betaler til foreningen, far du tilbage i det eneste
oplevelser der. Hvis du har noget du vil bidrage med til alldaysk producerede modelblad. De af jer der sa er aktive og har
andre, erfaringer eller steder du har besggt i ferien, sa fa sknevighed for at deltage, far s& vores 11 mader og alt det andet
en artikel til bladet. oveni, ikke s& ringe endda.

Klubben har ligesom tidligere deltaget pa efterarets hobbyBestyrelsen regner med at fortsaette i sin nuveerende stand,
messe. Her havde vi en superhyggelig byggeweekend med foangsat at | vil genveelge os. Bestyrelsen har ikke nogen forslag,
gode samtaler og et veeld af muligheder for at fa foregetduih vi gnsker at f& behandlet pa arets generalforsamling, og der
rumsisoleringen med nye byggeseet. Julemgdet blev afholdiriasiler ikke fremsendt nogle forslag fra medlemmerne inden
Jacob Stoppel, hvor der var mulighed for kommieofgriyde en deadline.
eebleskive og et glas glagg eller to, og statte klubben ved at kabe
lotterisedler i det amerikanske lotteri og maske vinde et byggeseet,
venligst sponseret af Stoppel og klubbens medlemmer.

Status pa medlemmer
| lsbet af sommeren har bestyrelsen holdt et lille sommergruppe-
mgde, da vi blev ngdt til at forfatte en rykkerskrivelse.

Det viste sig ved tidspunktet for udsendelsemlat blad (maj
nummeret) at der manglede kontingent indbetalinger for naesten
Y-del af klubben, nsermere bestemt 44 medlemmer! Vi bestemte
os for at udsende en rykker, der i peent sprog opfordrede til at fa
betalt kontingent for ellers sa ville restanternes blad udeblive. Vi
har desveerre ikke s& meget andet at "reklamere” med.

Det hjalp noget og i lgbet af kort tid s& varde p& 35 mang-
lende betalere. | lgbet af sommeren sa hardvéealt, sa status
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For 75 er siden i 1943,

begyndte Royal Navy Fleet Air Arm at indfase Grumman F6F Hellcat.

Tekst og modelfotos: Per Tardum

ler anden made skrevet sig indried pa én dag, i en Hellcat. blev bygget om til standard F6F-3 kon"-
lyvningens historie, det kan vaere Hellcat er formodentlig det kamp!yguration og leveret til US Navy.
design, preestationer, performance (elesm blev séendret mindst igennem hele Den ene XF6F-1 prototype blev senere
mangel pa samme) eller piloterne. Grurproduktionen, fra prototypen XF6F-1 tilombygget til XF6F-4 som testede P&W

Alle kampfly har pa den ene elDavid McCampbell, skad 9 japanske !forventede performance og prototypen

man Hellcat huskes isaer for den fuldstaagten sidst producerede F6F-5. R-2800-27 og 4 x 20 mm kanoner som ho-
dig unikke score pa 19:1 som lyetopndede vedbevaebning. Ogsé denne prototype blev
imod japanske !y under StiIIehavskrigenUdVIk|lﬂg / prototyper bygget om til F6F-3 standard og leveret

Baseret pa claims (haevdede nedskykt er ikke korrekt nar det haevdes, at Hetlt !aden. Grumman byggede desuden to
ninger, altsa ikke ngdvendigvis bekraefteda) blev designet med det speci'kke form&F6F-6 prototyper for at teste en Pratt &
nedskad Hellcats mere end 5.100 japansitédm@dega truslen fra den japanske Zevehitney R2800-18W pa 2.150 hk som !gj
ly svarende til 56% af samtlige US NawyMitsubishi A6M. Det der skulle blive tilfgrste gang 6. juli 1944. Den viste sig med
og US Marines nedskydninger i AndeR6F Hellcat, var allerede pa tegnebreettet tophastighed p& 671km/t at veere den
Verdenskrig. i 1938, hvor arbejdet pa en efterfalger tiurtigste af alle Hellcat varianterne. Men

Man bgr kvali"cere disse tal, lyet i sigr4F Wildcat begyndte. krigen sluttede fgr en masseproduktion
selv har veeret en veesentlig faktor, men Det er dog korrekt, at erfaringer fra d&unne startes.
andre forhold har spilletind, f.eks. var Heltidligere luftkampe imellem Wildcats og
cat var sammen med Vought Corsair F486M Zero "k en vis indlydelse pa det end tjeneste
eneste high performance jagerly som U&lige design, ikke mindst valget af motde fgrste 10 stk. F6F-3 blev leveret til US
Navy og US Marines radede over (Corsair Prototypen XF6F-1 som i GrummanNavy i efteraret 1942, men det var fgrst i
opbyggede i gvrigt sin egen ikke uveesetgtrminologi blev betegnet Type 50 blev bapril 1943 at produktionen tog fart.
lige score p& 11:1), dertil kvaliteten af jstilt i to eksemplarer, baseret pa en Wright Hellcats fra tre hangarskibe, USS Es-
panske piloter som over tid blev ringere dg-2600-16 radial motor med 14 cylindrgex, USS Yorktown og USS Independence
ringere, imens uddannelsen af amerikansigen ydelse pa 1.600 hk. kom som de farste af typen i kamp forste
ladepiloter konstant blev bedre og endelig | lgbet af april 1942 "k Grumman gang 31. august 1943.
at japanerne ikke lykkedes specielt gddjlighed til fra fgrste hand at forstd ud- |juli 1944 skiftede leverancerne til F6F-
med at videreudvikle pa de !y som i krigedferdringerne som amerikanske pilotes, og indledningsvis opererede man med
farste ar havde skabt deres ry. stod overfor i kamp mod A6M. Edwardblandede eskadriller, hvor sektionsledere

Da amerikanerne indsatte Hellcat, v&’'Hare som blev !adens fgrste es undék -5 varianten. Det viste sig hurtigt at -3
deres primeere modstander stadig variandgrden Verdenskrig rejste til Grumman ogersionen havde sveert ved at folge med
af A6M Zero, med tvivisom beskyttelsaliskuterede sine oplevelser i en Wildcd'erne under kamp, sa i stedet besluttede
ingen selv-teettende breendstoftanke ogiemd A6M. Det fgrte til et antal eendringeman at etablere "rene” eskadriller.
generelt darligere performance sammeiiprototypen, bl.a. blev motoren udskiftet F6F-3 Hellcat var fortsat i tjeneste
lignet med Hellcat. Men da Hellcats mgdté en Pratt & Whitney R-2800-10 radial, 18idst i oktober 1944, men i november var
mere tidssvarende typer klarede !yet sig ajdindre i to reekker, som ydede 2.000 hke sidste erstattet af F6F-5. Hellcat kunne
ligevel rimeligt godt. Imod Nakajima Ki-84 XF6F-1 prototype !@j farste gang 26 medbringe en veesentlig bombelast og pa
Frank heevdede man en score pa 9,5:1jogi 1942 og allerede maneden efter, 30. pri del hangarskibe valgte man at erstatte
imod Mitsubishi J2M Jack 3,7:1. 1942, |gj XF6F-3 prototypen. Scout/Bomber enhederne som pé det

Hellcat blev ogsa kendt for at veere en Grumman producerede én XF6F-2 fotidspunkt !gj Curtiss SB2C Helldiver med
"Maker of Aces”, i alt 305 piloter opnaedat teste to turbokon"gurationer pa en Pratellcats i et "one plane ship” koncept, som
status som es i en Hellcat, noget som kénWhitney R-2800-21 og en Wright R260@ptimerede logistikken og vedligeholdel-
f& andre !ytyper matcher. Et US Navy e45. Ingen af de to motorer leverede desesopgaverne.



sandt er det dog, at ace Gene Valencia udtrykte det saledes:
begge formationer var "..jeg elsker det "y sa meget, at hvis det
i kamp 15. august 19450gsa kunne lave mad ville jeg gifte mig
omkring tidspunktet med det..".
for overgivelsen). Der var blevet bygget i alt 12.275
Amerikanerne ind- Hellcats af alle udgaver da produktionen
satte primaert Hell- stoppedeinovember 1945, 11.000 af disse
cat eskadriller i Stille- over blot 24 maneder fra oktober '42 til ok-
havet, men 2 eskorte tober '44. Efter krigen forsvandt Hellcat ret
hangarskibe (CVE’er) hurtigt from frontlinje tjeneste, erstattet af
med i alt 48 Hellcats den hurtigere F4U Corsair og Grummans
sa tjeneste i Middel- egen efterfalger F8F Bearcat.
havet under Operation ~ Ud over US Navy og US Marines blev
Dragoon, invasionen i Hellcat i forskellige versioner anvendt af
Sydfrankrig. Royal Navy Fleet Air Arm, i fransk tjeneste
Resultaterne her af bade Armee de I'Air og Aéronavale, og
var mindre spektaku- derudover Argentina, Paraguay og Uru-
leere end i Stillehavet,guay. De sidste Hellcats i aktiv tjieneste "gj
de to eskadriller sked 8med Uruguay’s "ade indtil begyndelsen

Cockpitdetaljerne tyske "y ned, primeert af 60’erne.

kan ses pa dette transport og bombe"y | &rerne efter Anden Verdenskrig blev

billede men mistede 11 HellcatsHellcat hovedsagelig anvendt til treening og
pa grund af antiluftskyts. i reserve enheder. En del blev konverteret

Hellcat var et yderst robusttil droner og bortskudt i forskellige test af

"y, som sagt, bygget til formalet oduft til luft missiler eller som luftmal for
med tanke pa kraevende hangarskibstiluftskyts. Et begreenset antal blev an-
operationer. vendt under Koreakrigen som fjernstyrede
Selv med veesentlige skader pa "ymetissiler. F6F-5K droner beveebnet med 2

Hellcat enheder deltog i samtlige kankunne piloten ofte bringe det tilbage pétk. 1.000 pund bomber blev fra en AD
pagner i Stillehavskrigen og det hzevdeésekket i hel tilstand, og hvor det ikke lylSkyraider styret imod vanskelige mal som
at Hellcats fra VF-88 deltog i den sidsteedes at lande i ét stykke kunne pilotdreks. broer. Af de 6 som blev sendt af sted,
luftkamp i Anden Verdenskrig, faktisk korsaedvanligvis treede relativt uskadt ud &fmt én faktisk sit mal, resten ramte forbi

efter atJapan oflcielt havde overgivet siglet der var tilbage. eller gik tabt af forskellige arsager.

(andre heevder at Sealre Il fra 24. Naval Hellcat var med god grund populeer Specielt én Hellcat drone er veerd
Fighter Wing havde den tvivisomme gereps de piloter som "gj det. Et US Navyat naevne. Den blev anledningen til den
begivenhed som huskes som "Battle of

Palmdale”. Palmdale er en mindre by i

Californien, nord for Los Angeles. Om

Her er Pers Hellcat
klar til at blive
endeligt samlet



Prototyper Serieproduktion

XF6F-1 Farste prototype. Fgrste lyvning 26. juni 1942
Wright R2600-10 Cyclone 1.600 hk

XF6F-2  Test platform pa basis af XF6F-1
Wright R-2600-16 Cyclone og R-2800-21
Firebladet propeller.
Ombygget til F6F-3 standard

XF6F-3 Anden prototype, farste lyvning 30. juli 1942 F6F-3 Farste serieproduktion, 4.400 enheder
Pratt & Whitney R-2800-10 Double Wasp 2.000hkellcat MKk.1
F6F-3E Natjager, radarinstallation i hgjre vinge
F6F-3N E: AN/APS-4 radar, N: AN/APS-6 radar
F6F-3K Radiokontrolleret drone
FV-1 Allokeret til F6F-3 produktion i Canada, annulleret
XF6F-4 F6F-3 (XF6F-3) ombygget til F6F-5 prototype Ikke sat i serieproduktion

Farste !'yvning 3 oktober 1942
Pratt & Whitney R-2800-27 Double Wasp 2.100hk

F6F-5 Anden serieproduktion, 6.341 enheder
Hellcat Mk. 11 Pratt & Whitney R-2800-10W Double Wasp 2.200hk
F6F-5N Natjager, 1.529 enheder

Hellcat N.F Mk. Il Radarinstallation i hgjre vinge
AN/APS-6 radar

F6F-5P Standard F6F-5 med kamerainstallation

Hellcat FR MK. 1l

F6F-5D Kontrolly for droner. Ombyggede F6F-5 og -5N

F6F-5K Radiokontrolleret drone. Ombyggede F6F-5 og -5N#
XF6F-6 Farste flyvning 6 juli 1944. Pratt & Whitney R- 2 enheder, ikke sat i serieproduktion

2800-18W Double Wasp 2.100hk. Firebladet propeller

morgenen 16. august 1956 sendte manreade undersiden pa dronen, men udenanerikanske navne). Fra august 1943
hgjrad F6F-5K drone af sted fra Naval Aidetonere. Tomme for ammunition og meteveredes yderligere 930 stk. F6F-5 eller
Station Point Mugu. Dronen skulle fungerav breendstofbeholdning returnerede de kellcat Mk. 1l. Af disse blev 100 leveret
som mal for en test af missilet AIM-Fets til deres base. Imens forsatte Hellcgam rekognosceringsversiof&f-5P /
Sparrow. Kort efter starten mistede madronen imod Palmdale, hvor den Igb tddellcat PR.II, og 74 som natjager F6F-5N
dog forbindelse til 'yet, som stille og roligfor breendstof, begyndte at ned i en spiraHellcat NF.II.
satte kursen imod Los Angeles. for til sidst at ga i jorden ikke langt fra en Hellcat blev taget i tjeneste i juli 1943
Man havde ikke umiddelbart noget !yegional lufthavn. | 1997 kunne man stadityor 800 Naval Air Squadron / NAS ud-
til rddighed som man kunne sende efténde stumper fra den staedige drone. skiftede deres Sea Hurricanes. Farste gang
dronen, s& man alarmerede en US Air Den starste skade skete pa jorden. Detllcat var i kamp var i december 1943
Force base 8 km vaek. Herfra sendte mastdre antal raketter som endte pa jordemyor 800 NAS ombord i HMS Emperor
F-89D Scorpion afsted for at skyde dronestartede et betragteligt antal naturbrandizltog i angreb mod skibstra"k langs den
ned. De to jets fangede dronen nord gst fard over disse var én teet pa at anteenderske kyst. Senere, i april og maj 1944 var
Los Angeles, i over 9.000m hgjde, og fulgtéedamme ved et oliefelt og én anden ko8®0 NAS sammen med 804 NAS ombord
den da den krydsede over Los Angelesmeget teet pa en fabrik som fremstilleggd HMS Emperor en del af daekningen
Imens de ventede pa at dronen skulpraengstoffer. Hundredvis af hektar mag angreb pa det tyske slagskib Tirpitz i
komme ud over ubefolkede omradeog graesarealer blev breendt af, !ere husekagpfjord.
diskuterede beseetningerne den beds@retgjer blev ramt og et antal mennesker Disse operationer fortsatte ind i august
made at uskadeliggare den lgbske drdliesig en slem forskraekkelse. Ingen memaned hvor de var en del af luftdeekningen
pa. Scorpion var udstyret med det nyestesker kom til skade, men det tog angivetiger den allierede landgang i Sydfrankrig.
ildledelsessystem, radar og computer tilahkring 500 brandfolk to dage at slukkeseptember blev 804 NAS slaet sammen

falge luftmal, og beveebnet med 2.75” Mkde mange naturbrande. med 800 NAS. (Under sidstnaevnte num-
Mighty Mouse raketter. ) mer) og forskad igennem Suez kanalen til

Pa grund af forskellige udfordringeHe”Cat | Royal Navy Fleet stillehavet, hvor de i oktober og november
med bade teknik og design af elektronik- sammen med 888 NAS, udstyret med
ken, endte man dog med at basere s“n\gjl’ Arm Hellcat FR.II, deltog i angreb langs den

pa manuelt sigte. Meget manuelt, fordlibegyndelsen af maj 1943 blev Hellc&urmesiske kyst.
installationen af ildledelsessystemer i $illet til rddighed for Storbritannien under | britisk tieneste opnéede Hellcats langt
versionen havde medfgrt at de almindeliyend Lease act (Lane/Leje loven). Royfih samme score som deres amerikanske
sigtemidler var blevet fiernet. Navy Fleet Air Arm, FAA, modtog 252kollegaer, strategien i Royal Navy var at
De 2 Scorpions affyrede samtlige dflelicat F6F-3 som i britisk tjeneste "Kagere skulle beskytte !aden, og denne
deres raketter, over 200, imod dronebgtegnelsen Hellcat Mk.I. (Til at begyndgav ikke mange muligheder for luftkamp.
men var ude af stand til at skyde den neded var betegnelsen Gannet I, men indéfellcats noterede sig for 52 nedskydninger
Enkelte raketter kom sé teet pa at de skral@@nge besluttede briterne at anvende @amme antal som F4U).



Som falge af betingelserne i Lane/Leje Mit udgangspunkt var deres Duainig da jeg abnede mit Wolfpack wing fold
loven skulle udstyr returneres efter kam@ombo Hellcat Mk. I/Mk. 1l, som havde saet, og ved et tilfeelde konstaterede at dette
handlingernes ophgr, og FAA begyndt@get i skuffen et stykke tid. Jeg teenker ikkat er baseret pa Hellcat MK.| vingen. Den
hurtigt at udfase Hellcat. at lave en stgrre gennemgang af saettet, glemerelle planform er identisk, men panel-

| december 1945 var der ud af de #ndes rigeligt pa nettet. For dem som énjerne er markant anderledes i forhold til
eskadriller, som havde veeret udstyret mieteresseret, er der gode anmeldelser M&.Il. Altsad Mk.ll = No-Go.
typen, kun 2 tilbage og disse blev oplgsiandt andre Hyperscale.com og Mode- Min plan B blev i stedet en af Mk.l
i begyndelsen af 1946. En enkelt Hellciiigmadness.com. optionerne i seettet , den version som er vist
Mk.II blev dog fortsat anvendt af den Her er det tilstraekkeligt at naevne @@ seskeforsiden. En F6F-3/Hellcat Mk.I,
gverstbefalende pa flyvestationen Lo&duard betegnelsen "Dual Combo” deek?V132 som blev !gjet af en vis Lt. Blythe
siemouth i Skotland i april 1953. ker over udgivelser med to komplette saRitchie fra 800 NAS pa HMS Emperor, 8.

typisk af to forskellige versioner af sammmeaj 1944 under Operation "Hoops” ud for
Ovenstaende er pa ingen made ment sdiytype. Hellcat Mk.I/Mk.II udgivelsen den norske kyst. Den dag skead Ritchie en
en udtgmmende beskrivelse af Hellcat.bestar af 2 gange 141 plastdele, setsFag190A fra JG 5. ned, en af de f& som det

Hvis du skulle have lyst til at vide memmasker, decals til 6 !y (3 af hver) og et alykkedes FAA piloter at skyde ned. Det var
om Grumman'’s store Cat, er der massersaéencils som daekker begge versioner. DRitchies femte sejr og han opnaede dermed
hente. Internettet selvfalgelig, men for dendgave som saelges nu, indeholder desudtius som es. Episoden er beskrevet lere
som er til analoge medier er en af de bedetsinhjul til begge. Delene fremstar i #steder og !yet optreeder som farveplanche
bager om emnet efter min mening udgivédrm, med en super grad af detalje og #m®n del bgger.
af Detail and Scale, "F6F Hellcat" af Begasform. Det er naesten over!gdigt at sige, at jeg
Kinsey, den har skala tegninger af Dana Ud over Eduard seettet anskaffede jeggartede med cockpittet, som er en relativ
Bell. De er preecise og baseret pa originatéVing Fold szet fra Wolfpack, bemalingekompliceret affeere. Eduard leverer et
tegninger fra Grumman. Teksten som bekabeloner fra LF Models og Eduard Braptant instrumentpanel som basis for de
skriver udvikling og indsats er udmaerkedin hjulsaet. Sidstnaevnte fordi hjulene i séeé lag aets som udggr instrumenterne.
Veerket er dog fra 1988, men hvis man k&t er uden deekmgnster, som kun ville vegkgsseettet til cockpittet er omfattende,
fa fat i den, er det ulejligheden vaerd. relevant for de allerfgrste producerede !pg kraever at en del konsoller og stgbte

Modellers Data File "The Grummanog bestemt ikke for dem som blev leveretktaljer fiernes far man kan montere de
F6F Hellcat” er ogsa en rigtig god refeil Fleet Air Arm. enkelte dele. Et par dele er bekymrende
rence, med szerdeles !otte farveplancher Eduard har valgt at rette den fejl vedma, virkelig sma og selv med luplampe var
og komplette stegtegninger i 1:48 og 1:#2mover at inkludere resin hjul med kodet lidt af en udfordring at fa alt monteret.
skala. Veerket falder dog lidt pa en tymékt manster i Dual Combo udgivelsenleg indrgmmer, her i al fortrolighed, at

modelbygge sektion. Jeg ved ikke om de ogsa inkluderer regiy opgav enkelte af de mindste dele. Alle
hjulene i andre udgivelser. cockpitdele blev malet Mr. Color FS43151/
Eduard Hellcat 1:48 Jeg havde besluttet mig for at bygge &mk-cromate Type 1 for samling og #k

Har man appetit pa at bygge en Hellca&pF-5/Hellcat Mk.1I, IX814 som !gj med efterfalgende en behersket weathering.
i 1:48, er Eduard "The Name in Town”.1844 NAS fra HMS Indomitable undeiSamme tur #k de to kropshalvdele dér hvor
Stgbeformene har vel sma 10 ar pa bagkampene ved Okinawa i April 1945. Flyebckpittet skulle monteres.
men er fortsat noget af det bedste maar interessant fordi det var med det !y Sub- Naeste skridt var at samle skroget.
#nder. Eduard har udgivet en del versionkieutenant W.C.M. Foster 12. april opnaeduard er gaet traditionelt med en hgjre og
af bade F6F-3 og -5 henholdsvis Mk.1étatus som es. Ogsa fordi !yet #k en krankenstre del, inden samling skal cockpittet
MkK.II, og en -5 NF. skaebne, dagen efter blev det skudt nedmabnteres pa en af siderne. Man husker
De #ndes i Weekend Edition, Duahntiluftskyts fra egne skibe. selvfglgelig ogsa at montere halehjulet far
Combo og Royal Class og er for de lestes Men. Her er det en perfekt lejlighed tinan lukker skroget. Som stort set eneste
vedkommende fortsat tilgeengelige. at gse af min afgrundsdybe erfaring, eliégtige udfordring med bygningen var de to
mangel pa samme.kropsdele en smule uens, pa trods af alle
Lees byggevejlednin-mulige tiltag ville de ikke 'ugte. Jeg matte
gen, grundigt, far du veelge en kant pa ryggen af !yet eller i bun-
kommer alt for godt den. Og sa ender det altid med at man far
i gang$ justeret en smule alligevel, og star med en
Dual Combo kant begge steder. Og her et lille hint: dry
seettet indeholder #tting er altid en god idé. Jeg skulle have
dele til to !y, ikke to brugt lidt mere tid pa at justere cockpittet,
identiske ly. Bygge- jeg endte desveerre med en lille irriterende
vejledningen er for afstand imellem skrog og instrumentpanel.
begge, men viser retOgsa det bagerste skot gabte lidt. Side og
tydeligt hvilke dele hgjderor blev monteret, de passede super
der er forskellige.  godt og der var intet behov for #ller.
| farste omgang Motoren bestar af 5 dele + teendings-
noterede jeg mig kabler i ats, sidstnaevnte var absolut den
ikke, at der var to stgrste udfordring. Men det lykkedes at
forskellige stgbe- fa dem til at sidde nogenlunde tilfreds-
rammer til vingerne. stillende. Og belgnningen for det arbejde
Det gik fgrst op for ligger alene i viden om at de sidder der, man



ser nemlig ikke det fierneste til de kabler

nar farst motorkappen er monteret. Motor-

kappen kreevede ligesom skrogdelene lidt

opmaerksomhed for at aligne top og bund

for den blev monteret. Byggevejledningen

forslar derefter at man monterer vinger

og landingsstellet. Jeg valgte af praktiske

grunde blot at samle delene til understel-

let, men at vente med at montere dem

indtil allersidst i processen. Hvert understel

bestar af 12 dele, minus hjul, og der ville

med sikkerhed ryge nogen af under den

resterende byggeproces.

Wolfpack szettet bestar af 14 dele,

vingedelene med nydelige og korrekte

panellinjer (for en Mk.I) og er i lighed

med resten af delene virkelig paent stagbt.

Selvom stgbepropperne er ret store, er de

nemme at separere fra delene. Den yder-

ste vingedel, den der folder, er i ét stykke,

samme geelder for den inderste del som

udger vingeroden. Jeg keemper altid med Jeg 'k en del tid til at g& med at !ndénderste vingedel er en drop in erstatning

at fa foldede vinger ens i vinkel, Wolfpaakd af preecis hvordan omtalte bjeelke dor plastikdelen og kraever kun en smule

havde gjort den opgave lidt nemmere vetingepanel skulle monteres. WolfpadKer langs skroget.

at stabe haengslet pa yderste vinge. Sa lagefjedningen er baseret pa billeder, og Navigationslysene pa vingespidserne

man sgrger for at montere haengslet plangen af dem viste preecis hvor delenar et lille projekt i sig selv. | byggevejled-

imod inderste vingedel er opgaven relatikulle monteres. Jeg fandt heller ikke nogetgen angives de som klar rad henholdsvis

nem. Saettet indeholder ogsa et vingepamehine referencer som viste omradet fidar gren. Hellcat havde faktisk klart /

et klap til hjulbranden og en bjeelke son brugbar vinkel. Hint: Google har svaransparent glas over farvede peerer, sa jeg

er en del af vingestrukturen. Sidstnaevmé alt. Jeg prevede med mange forskelllg®ede et 0,3 mm hul op i den transparente

har en lille dims stabt p&4 som jeg var s@igestrenge, men ferst da jeg fiernede 1déBog lagde forsigtigt en drabe farve i. Det

teet pa at skeere bort, indtil jeg konstaterestam kriterier dukkede der noget op. Faktisigner meget godt. Derefter blev de yderste

at den faktisk havde til formal at fange éaver Wolfpack samme wing fold i 1:72, ogngedele og deeksler lagt til side sammen

modsvarende hul i vingedelen for at lasken tilhgrende vejledning er meget meneed understellene

vingen i foldet position. tydelig end i den stgrre skala. Derefter ]

var monteringen straight forward. Derl\/lahng [ decals / enish

Efter spartling og almindelig afrensning
blev alle dele sprgjtet med Mr. Surfacer
1000, dette afslgrer seedvanligvis de enkelte

Dette billede viser lidt mere
af vingefolden

Wolfpack seettet indeholder
komplette vinger
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steder hvor spartel eller slibning ikke emkring diverse paneler, propellerblad®er i min verden er en beskeden sum for
helt perfekt. 0g vinger. to komplette seet, decals, sets og masker.
Selve malerarbejdet var simpelt, alt pA Naeste fase var at give det hele en gangJeg leerer altid noget af mine projek-
undersiden inkl. understel og hjulbrgndmat lak for jeg kunne begynde den endelige. Noget ved jeg sikkert i forvejen men
blev sprgjtet Tamiya AS29 Grey Greesamling. Og det var lige praecis dér hvimrtjener at blive mindet om, andet er nye
(IJN) som er en super repreesentation afin nye bedste ven Vallejo Acrylic Matrfaringer. Det jeg tager med denne gang,
Sky. Oversiderne er et mgnster af Extiarnish besluttede sig for at gdeleegge dendler om at feerdigkabte vinyl masker er
dark sea grey og Slate Grey. Til EDSkele. Farste lag endte i plamager af vauper genveje til et korrekt mgnster, men
brugte jeg Tamiya TS-4 German Grey, @gende glans og tdgede pletter. Ingen pamilan bgr passe pa hvis maskerne er for
til Slate Grey en Tamiya TS-28 Olive Drablet er set for med andre produkter. Lagkke og ikke tillade at malingen bygger sig
Mat sort til propeller og Tamiya TS-8ummer to lgser altid problemerne. Meap til en synlig kant. Neeste gang tror jeg at
Rubber Black til deekkene. nej, ikke denne gang. Jamen sa gi'r vi deg sparer pengene og praver selv at klippe
En irriterende lille ting som gik op forbare en tur mere. Og én til. Fire lag skullegnsteret i maskeringstape eller lignede.
mig, for sent var, at LF-maskerne var lidter til far overladerne var nogenlunde Jeg husker lige ogsa at lakere canopy og
tykke, og desveerre havde jeg enkelte stemimreptable, ikke perfekte, men acceptaliterude, far jeg fierner maskerne, Doooh.
veeret lidt for rundhandet med malingere tre kedelige lgbere som blev resultateesuden, der findes abenbart ikke en
hvilket betad en lille kant imellem de taf min ivrighed eller frustration, lever je§00% sikker mat lak. Lav altid en pragve
farver. Den er kun rigtig synlig under emed. Jeg var ellers ved at vaere blive giédandet end modellen, ikke skudsikkert,
decal/kokarde, hvad der til gengaeld éor Vallejo, jeg har lavet !ere projekter methen det giver en lille indikation pa om
smadderirriterende. produktet, uden problemer af nogen arttemperaturen, luftfugtigheden, produktet
Decalarket bestar af 68 stencils og Jeg brugte Tamiya Weathering Mastetler hormonerne (ligesom med citron-
den valgte F6F-3 skulle bruge 16 kokardetimzert sod og rust, til at illustrere udromage...) spiller sammen. Pa kort sigt
og serienumre fra hovedarket. Stencils silzdningsspor og krudtslam over vingernigor jeg at jeg gar tilbage til min tidligere
meget tydelige og !ot printet, men nogebldst@dningen soder pa alle !y, men phofaste Warhammer mat lak eller som
af dem er meget sma. Meget sma. Og trykelicat er dette meget markant. produktet hedder nu, Army Painter "Anti
pa meget hvidt papir. | !ere tilfeelde vidste Med alle dele klar, malet og weather&hine”. Den bliver ikke helt mat, men den
jeg ikke om jeg havde klippet en stengiar det blot at samle det hele. Farst under afgjort mere palidelig end Vallejo.
fri eller midt over, eller blot havde lagt ettel med hjul, derefter de foldede vinger )
tomt stykke decal papir i vandet. Stenciéem jeg heeftede med en to-komponefzn lille releksion
slap papiret ret nemt, hvorimod decals fegpoxy for at have lidt tid til at justereMin Hellcat !@j op pa hylden hvor den til-
hovedarket kraevede lidt mere tdlmodighednklen. feeldigvis landede ved siden af min Sea"re
Begge ark reagerede godt med Microsoft Til sidst monterede jeg sa de sidstdk. 17. De toly, ved siden af hinanden "k
SOL / SET veeskerne og endte med at liggemadele som antenner, maskingevaerlglnaig til at re!ektere over at de repraesenterer
paent ned i panellinjer. pitotragr, den slags som forvinder sporlg$d meget forskellige mader at adressere det
Efter decals og stencils var placeréwis de kommer pa for tidligt, og de klareamme behov pa.
blev alle panellinjer trukket op med en blagkEle, navigationslys, canopy og forrude/ Hellcat, stor, tung og designet med hen-

blyant for at give lidt kontrast. vindskaerm. blik p& kreevende hangarskibsoperationer.
Understel, hjulbrgnde og ikke mindst ) Med neesten dobbelt kampveaegt sammenlig-
den indvendige vingestruktur (dér hvoKonklusion net med Sea'"re Mk. 17. Sidstnaevnte slank,

vingerne folder) "k en mark vask og efEduards Hellcat i 1:48 er et super saelegant, en videreudvikling af Spit"re som
terfglgende en lys, naesten hvid vask sormnset om det er Weekend Edition ellear landbaseret og grundleeggende designet
skabte lidt dybde. Pro" Pack udgivelserne. Og Hellcat Mk.til neerforsvar. Og bestemt ikke til gen-
Vingeforkanter og andre udsatte stedéMk.Il Dual Combo szettet giver massetagne voldsomme landinger pa et gyngende
"k en mark brun for at repraesentere korfor pengene. Sidstneevnte kan fortsat kebiengarskibsdeek. 800 NAS udfasede sine
rosion og en sglvfarvet til at markere sliph Eduards hjemmeside for ca. 280 kr. hviigtlicats i december 1945, og indfasede

netop Seafire Mk.
Seaere MK.17 og Hellcat MK.|

ved siden af hinanden. 1711947.

Forskellen er meget tydelig, Under Korea-
Hellcat'en ser bare meget mere krigen !gj Hellcats
robust ud som droner, i alt

vaesentlig fjernsty-
rede bomber imens
den ultimative Sea-
"re Mk. 47 fortsat
smadrede sig selv
pa gyngende hangar-
skibsdeek.

Seafire’en er i
avrigt fra Air'x, et
fantastisk men lidt
overset seet. Men det
er en anden historie
som man siger.



11 Her synes du maske at kvaliteten kunne veere bedre,
C4'O pe n 20 18 Ed Itl O n men skalaen er 1/350, sa det er faktisk ganske godt arbejde
Den arige udeugt til Malmg.

Tekst og fotos: Flemming Hansen

vis jeg kigger tilbage i annalerne,
ma det konstateres, at mit farste
besag pa C4-Open skete tilbage
i 1995 og jeg deltog da ogsa tilbage i 1996.
Der er sket meget siden den gang.
Den gang var IPMS DM sammen-
ligningsgrundlaget og dengang faldt
bedgmmelsen ud til fordel for "DM” i
stgrrelsen og antallet af modeller i forhold
til C4-Open. Ja, skate det kunne man!
Omkring 1995 og 1997 havde vii IPMS
de modelrigeste DM’er nogensinde i de
fantastiske Lyngby Storcenter lokaler. Efter
skiftet til Valby Kulturhus/Medborgerhus
gik det som bekendt kun én vej — tilbageed stor forngjelse at kunne besgge den Bosse er for leengst veek og Modelcraft
med antallet af deltagere og modeller, flagendariske "Bosses Hobby” og den stoee en skygge af sig selv i et lille lokale
at lukke helt ned i 2015 efter et skuffendsy rimeligt paent fyldige Modelcraft ligeléengere vaek fra centrum, der ikke rigtig er
antal tiimeldinger. naerheden. veerd at bruge meget (nogen!) tid pa.
C4-Open har pa trods af skiftende Der |& ogsé& en stor og velassorteret Nu er C4 ud"ugten blevet til en hurtig
tider og et arligt arrangement veeret i stakidsk pa gdgaden, der som regel ogsa war direkte til Teknik og Sgfartsmuseet,
til at holde skruen i vandet og har kunnet besgg veerd udover den neermest oblipger C4 har holdt til i rigtig mange ar.
holde liv i C4-Open, som vel nu er en aforiske burger hos Burger King. Lokalerne... Dette er ngglen til at have et
Skandinaviens stagrste modeludstillinger? Det var ogsa i tiden fgr noget der helontinuerligt og stabilt arrangement.
Malmg har dog veeret i en beklagel@resundsbro! Sa det var noget af en dags-Lokaler i en passende stgrrelse, der
udvikling — ganske som Kgbenhavn. Nud"ugt med "yvebadene og lange travetutere er der hele tiden. Som man sa har en
er det dog ikke omfattende skyderier agede fra havnen. gensidig fornuftig aftale med. Sa "simpelt”
bandeproblemer der teenkes pa. Der fgrer Det var dengang... er det. C4-Open har haft ngglen hele tiden.
Malmg vist med god margen... Nej, det Nu er den starste hobbyforretning 'DM” arrangeret af IPMS DK tabte pa
er hobbysituationen, der taenkes pa. Bydsverige Stoppel Hobby pd Frederikden lange bane.

vi kom til Malmg i gamle dage, var ddierg... Sa leenge det nu varer? En +n 1:48 Viggen i et lille diorama

1]



set dominerede kon-
kurrencen helt:

Fly

Militeere kgre-
tajer

Der er figurer,
dioramaer, biler,
skibe, rumskibe og
andet. Det er dog
de to fgrstnaevnte
omrader, der vel op-
tog 75% af model-
lerne i &r. Men med
fulde borde og ingen
tomme omrader var
deten "nfremgang i
forhold til de i hvert

Svenskerne bygger mangfaId ST [l Cli
modeller med et svensk tI|SnIPS0m tidligere om-
Her er det en 1:48 HKP-4talt var det SM og
det har i reglen en

Men netop som det skrives s& kommd¢{ onkurrencen indlydelse.
"nyheden” om at C4-Open ikke leengerpet er efterhanden nogle ar siden. Men nu Mange af vores danske “kolleger”
kan afholdes pé Teknik og Sgfartsmuseelyar det C4's tur igen til at std for den délavde taget turen over til det sydsvenske
Stedet skal ombygges radikalt og dgf konkurrencen, der er en del af IPM8g det afstedkom da en del preemier, hvilket
levner sa abenbart ikke laengere plads tlg%nges Svenske Mesterskab. man kan alaese af kommentarerne pa vore
arrangement som C4-Open. | det mindste pet kunne ogsa ses p& modeludbudages udgave af ragsignaler - Facebook.
ikke i 20197 det, der var det sterste det har veeret i en Hvor det hele jo desveerre er lige sé
| den sidste weekend af oktober 201§e| 4r. Om det s& var pa grund af SM elleuartigt vaek igen som det opstod — ganske
skal vi et andet sted hen. Umiddelbart siggidre omstaendighederitilfeeldigheder spm rag.
meldingen Kockums Fritid, der ligger liggyzert at udtale sig fuldsteendig kategorisk Men man kan "snyde”. Bare brug den
i neerheden. om? Om ikke andet s& var der rigtig maniiée funktion — et "aeselgre” til ethvert ind-
Héber ikke at dette medferer storgnennesker. Rigtig mange... laeg du vil bevare. | toppen af et indleeg - il
gkonomiske udfordringer for C4-Open? \odeller var der som sagt ogs& manbejre og i modsat side af brugernavnet er
Men det vil fremtiden vise. af. Kvaliteten var skyhgj langt de !estder tre prikker ***. Klik p4 dem og der kan
steder. Der er to fokusomrader som stotu gemme opslag. Find det igen ved at lede



efter "Gemt” i venstre side af skeermenlige Da det er de etablerede forhandlerg komme til udstillingen. Den plads er i
under overskriften "udforsk”. Se det var eder sponsorerer ssetpraemierne, er det dangrad ledig. Puma !ndes stadig, men
lille kursus i FB brug. turligvis ikke noget der pa nogen madar helt gaet over til at seelge airbrush og
Man kunne ogsa leegge billeder i kan peges !ngre ad. P& den anden sitliibehar. Sa enhver handel koncentrerede
forum — men det er jo en del mere omer det - pa trods af en altid imponerendsg stort set om to steder. Et p& hver sin
steendeligt end det hurtige upload til FBponsorliste - desveerre alt for tydeligt side af indgangen. Alfa Hobby traditionelt

Desveerre... forhandlergrundlaget bliver stedse mindr#.venstre og Dinominhobby til hgjre inde

Vi skal ikke s& mange ar tilbage for at Indenarket.
Handelsbalancen forhandlere hele vejen fra indgangen og Alfa Hobby s ud til at have den starste
Det er efterhanden nogle ar siden at de pried i dybeste hjgrne - samt i forlokalet liggmsaetning. Der var mange spaendende ma-
vate forhandlere blev forvist fra C4-Operuden for konkurrencelokalet. linger og !nishes at kegbe sig fattig i, s det
Angiveligt fordi de etablerede forhandlere Puma Hobby havde traditionelt sinvar jo godt nok. Dog méatte man desvaerre
ikke gnskede konkurrencen. stand lige inden man drejede til hgjre fikigge forgaeves efter Special Hobby som

Denne 1:48 Dassault Ourag:
i israelsk bemaling er et resin seet
IsraCas



Historien melder ikke om der er brugt decals eller
Tamiya tape i kilometervis pa denne Mk.IV Male

jeg havde store forventninger til. Man meget kan jo ga galt
og planer kan aendres?

Sa alti alt var udbuddet desveerre blevet lidieminaen
det er jo sveert at ggre sa meget ved.

De danske bidrag
Mangen en dansk var draget af garde for at deltage i C4-
Open. Det er maske ilalle der 'k noget med hjem?
Men i det mindste viser resultatlisten mange dansk-
klingende og i visse tilfeelde velkendte modelbyggernavne.
Det seeregne ved C4-Open er at der ikke ngdvendigvis
"kun” uddeles 3 praemier i hver klasse. Der katesdseld,
Sglv og Bronze i multiplum.
Hvor mange i hver klasse afheenger af kvaliteten af mo-
dellerne. Derfor vil man kunne se en del steder at der f.eks.
er "ere enslydende praemier i nogle klasser.

Dioramaet til hgjre er en *n historie med den tyske oecer,
der skal have tanket motorcyklen op inden han og elskerinden
kan tiltreede tilbagetoget
Slaebebaden Anna er et gammelt Revell szt fra 1956!

Arets temaklasse var karrikaturmodeller, her er det en MiG-15



Med DC-3 °venderne?® til Telemark Airshow
Gennem mange ar har jeg nydt en eller to arlige ture med OY-BPB — vores gamle DC-3.

Tekst og fotos: Per Voetmann

‘?r havde.jeg sat nfagsen op efter og Det norske syvevabens kunsteyvningshold
tilmeldt mig tre, fordi jeg beleert af de hedder Yellow Birds og syver MFI-15.

seneste ars erfaringer ved, at der kan Det er kun dette ene sy der har en hajmund
forekomme alysninger.
De to var sa blevet alyst, da jeg en tidlig
september morgen karte til Roskilde, for at
lyve til Notodden i det sydlige Norge for
at overveere arets Telemark Airshow. Der
er altid en szerlig stemning, nar vi mgdes i
afgangshallen. Selv om ingen af dagens del-
tagere var debutanter, kunne man maerke
den spaendte forventning.
Men den blev hurtigt udlgst ved, at vi i
samlet ok travede langs banekanten over
til den ventende dame. Tredje gang blev sa
heldigvis lykkens gang her i 2018. De to
Pratt & Whitney motorer var toptunede, og
startede denne morgen uden det mindste
besveer. Efter opvarmningen taxiede vi
stille og roligt ud til banen og lettede udesn elv og en campingplads. Faktisk kateltagere ikke kunne komme ind til tank-
problemer. man kun passere til campingpladsen, rarlaegget. Altsd matte hun !yttes. Og det
Kursen blev sat hen over Nordsjeebanen ikke er i brug. blev sa ind pa publikumsomradet.
land, ud over kysten. Langs med SverigesJeg ved ikke om vi var ventede pa Og her blev sa DC-3 vennerne bogsta-
vestkyst og ind gennem Oslo-fjorden. Ogladsen, men det var ikke helt let at fé&eligt til DC-3 venderne. For det kreevede
efter omkring 2 timers !yvning i lav hgjdelyet parkeret. en del man-power (ja, for der var ikke kvin-
landede vi i den lille Notodden Lufthavn. Vores gamle dame var ubetinget dagetsr med) at fa hende vendt og skubbet ind.
Nu er det ikke nogen stor lufthavnstarste gaest. Og der var ikke rigtig pladsMien heldigvis gav det ikke store problemer
Den er klemt inde mellem en raekke fjeldeende pa forpladsen, for sa ville de gvrigéskubbe. Det stgrste problem var nok, at

DC-3 venderne pa arbejde
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Denne norske Chipmunk eyver i RAF farver

En Antonov An-2 er et stort sy,
der kan lande pa et frimaerke

Norseman i "krig", eller i hvert fald med masser af pyroteknik i baggrunden



Spit!re samlesaet i 1:1. Der er et restaureringsarbejde forude inden den kan ende pa et museum

Et betydeligt mere fredeligt billede af den samme Norseman

17
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nar damen farst ruller, s& er hun lidt sveersat den og at genhgre de karakteristiske éylopgave# Andre, at det skal genopbygges
standse igen. Men alt lgllks !nt. fra motoren. til udstillingsbrug.

Vi var saledes pa plads i god tid til Dagen bad ogsa pa kunstflyvning Uanset hvad, bliver det spandende
showet, der startede med det traditi@f hgj klasse. Og et Warbird-show meat fglge de kommende ars restaurering.
nelle faldskeermsspring. Dernzgest en reekigeoteknik, s& man fglte sig hensat til €det er noget af et samlesaet, der her skal
mindre "y. Bl.a. et par norsk registrered& anden verdenskrigs krigsskuepladse&ndteres, uanset hvor langt man vil ga ved
CASA 1-131E, en spansk-bygget versidteget livagtigt. Og tilstraekkeligt "hot’genopbygningen.
af den gamle tyske treener Blicker Bi-18l1 at brandveesenet matte pa banen og Efter en overordentlig !'n dag pa plad-
Jungmann. efterslukke. sen, var det tid til at vende naesen hjemad.

Blandt treenings"yene sas ogsa Tiger Dagens neeststarste deltager var @y ja, igen blev der brug for DC-3 ven-
Moth, Boeing Stearman, Harvard, Trojarussisk Antonov AN-2, meget passend#erne# Det var sin sag at fa mangvreret den
og SAAB MFI-15, det norske "yvevabeneegistreret LN-KGB, der viste sine fangamle dame tilbage pa forpladsen uden at
elementzertreener. Det norske "yvevabémstiske STOL-egenskaber. Jeg tror dettabe kontrollen, sa hun bare karte derudaf.
optreeder med dem under navnet "Yellodet neermeste vi kommer et fastvinge"@g med sa meget kontrol, at hun kom
Birds”, meget passende med den skriggdler kan starte og lande pa et frimaerkeinden for reekkevidde af breendstofanlaeg-
farve, de er malet i. betragtning af "yets stgrrelse, ret impaget. Men ogsa det klarede de kompetente

For danskere var der ogsa et gleedeligtrende. beseetningsmedlemmer sammen med et par
gensyn med en norsk Chipmunk i nyde- Inde i hangarerne var der ogsa forskdiandfulde venner.
lige RAF-farver. For danske nostalgikefigt at se. Mest interessant synes jeg, var denTuren gik derefter i adstadigt tempo
var det ogsa godt at se en Alouette Illriorske Spit're LF 1Xe, MK997, der styr-tilbage langs med Sveriges vestkyst — forbi
luften igen. tede ned i Samsjgen i forbindelse med &mteborg — og tilbage til Roskilde til den

Dagens starste og mest spektakuladagt"yvning i februar 1950. Flyverlgjtnantraditionelle tak for turen gl/vand.
treenere var dog de tosaedede jettreenéiiean Torstensen blev
Farst og fremmest Viggen fra det svenskiesebt ved havariet.

"yvevabens historiske "ight, der lavede en Flyet med alle

reekke spektakulzere take-offs og landingbgts vragdele er nu
Og banens kapacitet var alt rigeligt til detteevet igen i august
agile "y. 2018. Planerne for

Lidt mindre spektakuleert, men doglets fremtid er ikke
alligevel dejligt nostalgisk, var et pdrelt entydige. Nogen
over'yvninger af den nyligt restaureredsygter siger, at det
norske Star!ghter — LN-STN. Den matteskal genopbygges til
Vi "ngjes” med at se i luften. Banen er dltyvende stand. Og
for kort til den. Men stadig skent bare atet vil blive noget af

Den tosaedede Viggen var i sit es med en kort En eot Tiger Moth var
bane til at lave spektakulaetake-oes fra et af de deltagende ¢y



Dioramabygning og dioramamaterialer
Denne artikel er skrevet pa opfordring og er en omskrevet form af mit foredrag, afholdt
ved oktober mgdet i foreningen.

Af Dan Seifert

erst lidt de!nitioner: Hvor kommer ~ Sammenfattende sa kan et
udtrykket "diorama” fra. Diorama diorama have vidt forskellige
er oprindeligt et greesk ord sonudtryk. Feelles for dem er, at ¢z
betyder "gennemskinneligt billede”. Og eskal kunne fange beskueren cg
et billede som kan ses fra begge sider fogteelle en historie.
som belyset bagfra med forskellige farvede Mangler det, sa er det mere
glas giver eendring i styrke og farvetone eg preaesentationsplade med en
derved forandrer billedet man se. Man kamodel og nogle !gurer.
ogsa tilfgje beveegelige dele, som er med til
at frembringe illusionen. Hvad kan man

Diorama er opfundet af franskmaen-
dene Louis Daguerre og Charles M. Bobruge sSom
ton i 1822, hvor de pa en udstilling i 1823
preesenterede deres bevaegelige biIIededIOI’amap|ade?

Den senere mere moderne brug dPisse kan have mange forskel-
dioramaer kom med mulighederne for dige former. Jeg fremstiller dem
bygge modeljernbane, hvor behovet faelv, da jeg har en over'ade-
at gengive virkeligheden i miniature bldteeser, som kan skeere !ne hjgr-
ngdvendigt. ner. Fordelen ved dette er at jeg

Modelbyggere tog dette til sig, da dean fremstille dem i preecis det
ogséa havde behov for at vise virkelighederél som mit diorama skal have.
i miniature med deres modeller. | senere Man kan ogsa kegbe plader
moderne tid s& har mange museer fundegtraefabrikerede mal fra enten
anvendelse for brug af dioramaer, nar stdrebbyforretninger eller via
slag eller historiske begivenheder skuilettet hos de stgrre online

gengives pa udstillingerne. forhandlere. | slutningen af Dioramaet her er lavet
artiklen kan du !nde en liste af Roger Hurkmans
Hvad kendetegner et godt med forhandlere. Foto: Internettet
. Disse plader kan veere almindelige Veer opmaerksom p4, at hvis du bruger
diorama? Irkantede eller for at give dynamik antagleontaktlim med oplgsningsmidler i, s&

Et diorama skal kunne fange beskuerenere skaeve former. Man kan ogsa veelgésatier” limen din "amingoplade.

og kunne fortzelle en historie. Nar man g&/gge modellen pa en sokkel, for sdledes Feelles for begge materialer er at det
udstillinger og ved konkurrencer ser pa at fremhaeve modellen og bruge sidernediliner en del. Man kan ogsa i byggemar-
diorama, sa skal man helst ikke veere i twatiforteelle historien. keder kgbe isoleringsmaterialer og bruge
om hvad der foregar, uden at skulle se pa Mange gange sa har supermarkeders@m underlag. Det er dog temmelig dyrt,

en eventuel titel for at forstd det man seisaer her om efteraret salg af materialerrtien sviner langt mindre.

Mange dioramaer lider desveerre at male billeder med og derved ogsa leer- Som jord har jeg altid brugt et restpro-
ikke at ggre det. De veerste er typisk deeder som er rammet ind. Her kan madukt fra skomageren nar han forsaler sko.
hvor et kgretgj er placeret og nogle !gurenange gange !nde !ne indramninger til eDet har altid heddet "gummismuld” og er
star og peger formalslgst ud i horisontediorama; fiern leerredet og iseet en simpeatkaliteten smulder fra sélerne nar de er
Hvad der lige sker, det er op til beskuerelioramaplade og vupti sa har du et !nlimet og skal tilpasses skoen.

at geette... diorama. Skomageren har en lille bandpudser
Der 'ndes mange af den slags ikke som sliber sélen til og restproduktet bliver

forteellende dioramaer, som man groHvad kan man bruge SOMmM il "gummismuld”.

sagt mere burde kalde for opstillinger af Det kan efterhdnden veere sveert at

karetgj og gurer. underlag’? Inde en gammeldags skomager, men de

Nogle dioramaer kan blive til renéN&r man bygger sit diorama s& vil maimdes stadig.
kunstvaerker i "ere planer med "ere modefierne have nogle niveauforskelle i terreenet. Prgv at aftale med ham om du ikke
ler og forskydninger i terraenet. Dette kan man ggre pa mange forskelligeod et tillaeg til kaffekassen kan kabe en
Nogle modelbyggere veelger bevidstader. Man kan blande tapetklister agose eller to af hans restprodukt.
at forteette dioramaet saledes at model itigrevne aviser og fremstille "papmaché”. Man kan ogsa kgbe "ere forskellige
baggrund ser ud til at falde ud af dioramb#an kan ogsa bruge "amingo, som jo konfeerdigblandede produkter fra bl.a. "Ammo
pladen. Derved opnar de en forteettater med mange former i emballage. Déy Mig Jimenez”. Mange togforretninger
stemning og historien naermest springkan groft tilskeeres med en hobbykniv oigrhandler ogs& materialer til at fremstille
ud i hovedet pa beskueren. limes med alm. hobby trae-lim. “jord” af.



Grees, grus, smasten og let far dryssegraesset til at std op der hveeet. Disse formes s& man har en stamme
det lander nar man drysser det pa. Ideéhtreeet, som sa forgrenes ud til Inere og
vegeta’uon er at man udnytter at der er en plus- dgere grene. Dette skelet bekleedes sa med
Na&r det drejer sig om disse materialer, €8 mlnuspol pa materialet, nar det bliven blanding af tree-lim, Int savsmuld og
er naturen den bedste hjeelper, Grus ¥gdt, s star det op nar stremmen tilsluttetet tidligere naevnte gummismuld. Denne
smasten kamdes lgst i naturen, eller iMan kan !nde Ine YouTube videoer demasse péafgres treestammen og grenene og

byggemarkedet Hvis nogen i nabomg@emonstrerer hvordan. nar den er tar, sd bemales den i tree farver.
far lagt "iser, sa er der altid lidt grus eller Hvis man gnsker leengere greestotter,3am treekrone kan man sa enten bruge
smasten at hente. kan man enten kabe assorterede graestotler,farnaevnte kviste som paferes lim og

N&r du gar tur, evt. med hunden $om lige er til at montere eller fremstilldrysses med bladlgv fra Woodland Scenics.
skoven, s& se dig om, der er masser%ﬁgb selv ved at kabe billige pensler og Man kan ogsa vaelge at kabe feerdig-
muligheder for at 'nde noget man kars@ Klippe harene af. Ved at 'ksere den ebgggede treeer. Der er "ere pa nettet som
bruge. Grene og smakviste Indes der fde med tree-lim nar det er tert, sa kaitbyder sig med handbyggede treeer. Feelles
utal af overalt, og hvis du kan !nde sméan montere det pa dioramaet og eftefer dem er, at de er af ganske hgj kvalitet
selvsdede traeer i skoven og fa dem fritidgigende male det i greesgrgnne nuancery paent dyre. Jeg har et Ardenner diorama
si er rodnettet fra traeet et super starter ssefWoodland Scenics fremstiller nogletankerne, hvor jeg skal bruge en 6-8 hgje
til buske eller sma treeer pa dit diorama.lange !bre, som man kan bruge som emdletreeer. | 1:35 skala er de mellem 25 og

Man friggrer de sma traeer forsigtig€n langt grees eller korn fra en kornmar&5 cm hgje, de vil feerdiglavede koste mel-
fra skovbunden, og tager dem med hjelRette kan fremstilles ved at pafere tree-litem 25 og 35 euro stykket#
skyller dem rene og lader dem tarre, s&idghden af straet og sa drysse det Ine chin- Dem kommer jeg nok til at fremstille
tarrer ud. S& giver man dem en gang hariillasand pa. Nar det er tart, sa ligner dglv, jeg har fra en modelbygger i Holland
for at gare dem mere robuste, sa er de kigf korn og hvis man gider, sa kan maféet tilsendt en beskrivelse pa hvordan. Nar
som bevoksning i dit diorama. starte sin egen "kornmark” pa denne madeg har prgvet metoden, sa skal jeg nok i en

Man kan hos dyrehandleren kgbe Mininatur/Silhouette fremstiller noglefremt|d|g artikel skrive om det.
chinchillasand som er ultra Int sand, deigtig !ne buske som er lige til at g til, el- Nar du er pa ferie, s& er der en oplagt
er ideelt til at bruge i dioramaer eller hvigrs sa kan man lave sit eget buskads wedighed for at gere studier i felten. Nar
man skal illudere en pudset mur pa facad@nbruge tarrede redder fra sma treeer g har mulighed for det sé tager jeg billeder
i et hus. kombinere det med de tidligere nsevntd landskaber og bygninger som muligvis

Kokos!bre er et andet produkt somkokos!bre. Bygget rigtigt sammen, sa kdrar staet tilbage i det tidspunkt som du
dyrehandleren kan szelge dig. De er nornfBRN sagtens skabe sine egne buske. gnsker at dit diorama handler om. Mange
til hamstere eller sma fugle. For modelbyg- Man kan kabe disse kviste i starre pos@indre provinsbyer huser stadig huse
geren s& kan de bruges som busk bevoRka. fra Stoppel eller fra jernbanehobbgem man rimeligvis kan antage har veeret
ning eller teet bevoksning, da det dannerf@fretningerne. De er naturligt gullige opferti starten af forrige arhundrede. Tag
litret net ligesom meget sammenvoksedarven og de skal bemales i treefarver foogle billeder af dem og brug dem som
buske i et markhegn eller lign. at kunne bruges inspiration.

Grees kan fremstilles pa "ere mader, Man kan ogsa fremstille sine egne treeer Det samme geelder med bevoksning,
man kan i jernbanehobbyforretninger kgb@d at kannibalisere nogle ledningstreeer B jeg og redaktgren var pa vores Nor-
mange forskellige former for dryssegrae@ﬁfa fat i de blade kobbertrade, som kanandiet tur !k jeg lejlighed for at under-
"ere farver. Der er de senere ar komm&fuges som grene i treeet. Kobbertrddergge den szerlige bevoksningstype kaldet
nogle devices frem, som med let strgfiettes sammen s& de danner grene fiédgerows” af de allierede. De norman-

niske bgnder har gennem arhundreder af-
Her er det feerdige resultat fra  greenset deres marker med meget teette hgje
Roger Hurkmans hand sammenvoksede haekke med en jordvold
Foto: Internettet  nedenunder. Det var for de allierede, iseer
amerikanerne, en naesten uigennemtraenge-
lig forhindring deres kgretgjer ikke kunne
komme igennem og som for tyskerne
samtidigt var et formidabelt forsvarsveerk.
At bygge dem kraever at man ved, at
man skal bygge dem med en grundvold af
"amingo og sa bruge de tidligere nzsevnte
typer af kviste rgdder og modelbygnings-
materialer for at skabe disse "hedgerows”
i miniature.

Husbygning —
feerdigprodukter kontra

egenproduktion

| starten af 80’erne var de eneste mulig-
heder for at bygge huse at !'nde noget
pap og sma treelister og sa starte at bygge



Desuden sa er stavmaterialet fra pro-
Huset her er lavet af . s =
Balsa-Foam duktet farligt at indande, sa man skal tage
Foto: Internettet sine forholdsregler til materialet.

Oversigt over materialer og

producenter
Dioramaplader: Kan kgbes i byggemarke-
der, brug deres snedkeri til at tilskeere dine
dioramaplader. MDF-plader er at fore-
treekke. De bliver ikke pavirket af at blive
vade pa over'aden. Bruger du rigtigt tree
sa skal det lakeres pa siden der er i kontakt
med dioramaet.

Rammer kan enten veere rammer fra
billeder eller lister k@bt i byggemarkedet.

Flamingo kan enten veere rest embal-
lage eller isoleringsmaterialer, f.eks. "Sun-
dolit” kabt i byggemarkedet.

Tree-lim k@bes i byggemarkedet.

Grus, smasten, sma traergdder, kviste
kan man Inde "vildt” i naturen.

Chinchillasand og kokos!bre kgbes
hos dyrehandleren.

"Gummismuld” jord kan 'ndes som

efter hvad man var inspireret af. S& var dekeeres sa i Sma stumper, som limes pg{%%tprodukt h(?’s SLEITE G EE . :
nogle producenter som s& muligheden fbaggrundsplade af pap og sé bygger anGraes, SELDLEE o9 TEEEEs B
at fremstille husfacader i gips ud fra enuren. Nar den er feerdig og helt tzrnlfan epten "’Z{,bes TEE Jgrnbanehobby-
form og s& havde man nogle ruiner elletander man noget relativt tyndt"ydend prretninger sasom T"?d'”e“ ez Gen-_
husfacader at bruge i dioramaet. Det vBoly!lla. Det pensler man i mellemrumImcte Togcenter eller pa Hobbymessen i
iseer franske JMP og belgiske Verlindengne. Hvis du gnsker en mgrkere ellg;adczvrehallen. . :
som udgav dem. Ulempen var at de gikere gra farve i spraeekkerne mellem ste- PRl it ) Modglbau g aroEs )
alt for let i stykker. De knaekkede i seskeene sa skal du tilsaette noget pigment .njodellbau—koe.mg.de/ eIIgr_Ammo By
under transporten. Miniart har siden dat farve det med. Den overskydende ma SRUlINEEE htt.ps..//www.mlgjlmenez.
startede haft en meget stor produktion afkal tarres af med en fugtig klud inden d ?m/en/ Ievere. rigtigt mange pr_O(.jukter
vacu-formede husfacader eller ruiner. Bgrkner helt... ra igenele MiTmEeT Noen, it
er noget bedre end de gipsstgbte modeller, Man kan ogsa i byggemarkeder kﬂgé/lhouette MO(_jeI SCeidlamesses
men har den ulempe at de skal skeeresskaimisoleringsplader. De har de ford oodlanq SHENles o
af vacu-formen og at de er hule skaller, d&trde er gode at gravere i. Man skal bare Feerdigkabte traeer kan kebes pa nettet
skal forsteerkes for at undga at de kommiguske at det er omvendt, s man skal h @ vyww.drzewamodelarstwo.pl
til at se forkerte ud. tiden teenke pa hvordan resultatet skal se Clizaiste hu.se L2 wzbes s ST
Man kan med fordel selv fremstille sined. Den starste ulempe pa dette produéorama Www.rt-dlorama.de. .
huse Der Indes et super fabrikat kaldeer at prisen er hgj. '_*“S‘? ; VLTI Ao (s (T At
"Balsaplan” det kan kabes hos "Tutein og Jeg har fundet, pa en af mine ture mttp.//m|n|art—models.com/. , :
Kock” eller via nettet. Materialet bestar aidenlandske modelbygningsmesser, lgt B?Lf,aplan LGl [elies h‘ls LT @
hvid pap limet pa balsa treeplader pa bedg#landsk !rma som er importar af et Gl [ stelenian e Jer 2e meha o2y
sider. Man konstruerer sit hus og skeer@merikansk produkt "Balsa-foam”. DeFfter ElsarE.
det ud. Det er rigtig godt at lime med almndes i forskellige Ballsa—.Foam llerinenelEs &y Erevese-
tree-lim og nar det er tgrt, sd er det riméykkelser og styr- zaalling s lraieemet eling. o
ligt steerkt. Som vinduer og dgre kan mder. Det har ligesom : :
bruge de modelsset som Miniart fremstillskumisoleringspla- Etlille udvalg af feerdige traeer
eller kabe andre fabrikaters produkter. derne den styrke, Foto: Intemettet
USA Irmaet "Hansa System” produceat det er nemt at
rer i plastic hele byggeklodssystemer (glavere i med en
LEGO), tagsten, vinduer og dgre. Dereminiboremaskine
produkter kan med fordel bruges sammaned diverse fraesere.
med plasticlister fra Evergreen. Man skal bare huske
Man kan ogsa bruge andre materialat rense sine instru-
at fremstille facader af. En mulighed enenter grundigt, da
korkplader, som kan bruges til at fremstilget har en tendens
mursten eller brosten af. Man kgber plaH at ruste efter at
derne, de er typisk 2-4 mm tykke, skeenresere i kontakt med
dem i strimler pa 5-6 mm eller stgrre. Dis$Balsa-foam”.
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En hurtig engliinder fylder 70 i r
| denne artikel skal vi kigge naermere pa et =y, som ikke *k den udbredelse man regnede
med. Flyet er Supermarine Swift.

Af Lars Seifert-Thorsen

af dag-interceptor jagere, Hawkeman skrev derfor speci'kationen, sd dg§en naeste type man betegner som en

Hunter og Supermarine Swift. Hunpassede til denne type. forfader hed Type 528. der havde serie-
ter jageren blev med tiden et meget Supermarine ville ogsa veere med @gmmeret VV119. Denne gik forste gang
populeert og succesrigt jagerly pa trodsan foreslog sin Type 526, der var @nNyften d. 27. marts 1950, men blev kort
af indledende problemer, mens der vaariant af et forslag til en jager man Vvillgiter jomfrutyvningen drastisk ombygget.
leengerevarende og starre problemer miegte til Royal Navy. Da Supermarine goflfan gik fra at have et dobbelt halehjul til
Supermarine Swift. Til sidst konverterededste at denne udvikling formentllgt vHIgt have et naesehjulsunderstel. Naesen blev
man typen til et low level fotorekognoscéave lidt lange udsigter, sd var man gagiije Iaengere og mere spids, der kom et
rings !y og herved undgik man at det blegang med at forske i tilbagestragne vingRhaek pa vingerne, fuselagens diameter
en total "asko. | denne rolle "k typen eMan havde et test!y, Type 510, som dybgsjey stgrre, s& man kunne anvende en ef-
succesrig, men kort karriere inden den bleet var en videreudvikling af deres Sup@rbraender og indvendigt lavede man plads
overhalet af nye !ytyper. marine Attacker hangarskibsbaserede jagmere braendstof plus der blev plads til

Men lad os, i vanlig stil, begynde vores Da man ikke skulle begynde fra punkie 30 mm kanoner i vingerne.
historie noget tidligere end datoen for tysul, men allerede havde noget som hurtigt ompygningen gjorde at man skiftede
pens farste |yvnlng Vi skal nok begyndkunne ombygges og fremlzegges for mijetegnelse til Type 535 og denne variant
med at kigge pa processen for udviklirgieriet, formdede man at sende den forgR forste gang pa vmgerne d. 23. august
af nye lytyper dengang. Der var betydeype 510 (med serienummeret VV106)1b50. Nar man kigger p& billeder af Type
ligt kortere fra tegnebord til et feerdigt Yuften pa rekordtid. Den farste prototype;ss og af Swift er det tydeligt, selv for det
i slutningen af 1940erne, end der er i dagk i luften allerede d. 29. december 194§rzenede gje, at Type 535 er en forfader.
Computere var ikke noget man bekymred@&elv om denne prototype ikke direkte blev Testlyvninger med Type 535 viste sig
sig om og der var masser af forsgg, sdihSwift er den dog s& meget en forfader g} yaere opmuntrende og p& baggrund af de
man troede pa, der alligevel viste sig ikBvift, at man med rette kan kalde den enghnaede resultater placerede Air Ministry i
at virke. Derfor var det helt almlndellgprototyperne pa Swift jageren. Dermed @ktiober 1950 en ordre pa to stk. Type 541
at et ly kom til verden som en udviklingdet ogsa den dato som regnes som typ§fidtotyper med serienumrene WJ960 og
af en anden type, der var en udvikling &dselsdag i denne artikel. WJ965. Den nye jager "k ogsa sit of"cielle
en tredje type osv. Dette var maske mere Motoren man proppede ind i flyetnayn Swift, pa dette tidspunkt.
almindeligt i England end noget andaiar en Rolls Royce Nene, som var en stor pen specifikation som man skulle

I 1950erne anskaffede RAF to nye typskulle udvikle sig til Hawker Hunter) oNaeste udv|k||ng

sted i verden. motor og Type 510 havde derfor en starig,gge lyet til at leve op til passede nogen-
: fuselage end en Hunter. lunde med den speci”kation som Hawker
Prototypen/fﬂrste .yvnlng Typen blev fﬂrst Og fremmest t|lbudhavde faet for at kunne bygge Hunter Sa

AIIeredeljanuar 1947 fremkom en specitid Royal Navy og i forbindelse hermeghan lavede naermest en helgardering her
kation pa en ny dag-interceptor til RAF oglev typen det farste jager!y i verden meﬁ,ed to ly som ville kunne udfylde den
en stribe fabrikker kom med deres bud gébagestragne vinger som landede pa §gmme rolle.

nye jager'y Udviklingen pé dette tidspunkeéttede fra et hangarskib. Selv amerikanerne\w 3960 var i store traek en Type 535,
gik dog s hurtigt, at man allerede i 1948r bagud her# Man oplevede dog, at $§&6r man udskiftede motoren til en Rolls
omskrev speci“kationen. Myndighedernear problemer med stabiliteten 0og RNoyce Avon RA.7 (en variant af den motor
havde et godt gje til Hawker P.1067 (sobegyndte derfor at miste interessen i typejer var brugt i Hunter). WJ965 skulle have

Dette sort-hvide billede er af en Swift FMk.5
Foto: Internettet (baesystems.com)



Her er det en Swift FR.Mk.5 fra 79 Sqn, der er deltager i et abent hus
arrangement i England, formentligt i slutningen af 1950'erne
haft en Rolls Royce Tay motor, men man Foto: Internettet (+ickr.com)
valgte pa et tidspunkt alligevel at anvende
en Avon i WJ965. Samtidigt reducerede
man bevaesbningen til to stk. 30 mm kano-
ner, der blev !yttet ind i fuselagen.
I mellemtiden fortsatte man med at lave
testlyvninger med Type 535, der virkelig
gjorde en forskel i udviklingshastigheden
af typen. Uden Type 535 ville udviklingen
have gaet meget langsommere.
Ministeriet kiggede farste gang pa
mock-up’en af Type 541 i slutningen af Typen var subsonisk, men kunne geproblemer og man prgvede i farste omgang
januar 1951, hvor bl.a. canopy og udsymembryde lydmuren i et dyk, hvilket sket#t saette "fences” pa vingerne, men den
bagud blev kritiseret. forste gang med en Mk.1 d. 26. februandelige Igsning viste sig at veere tilfgjelsen
Supermarine byggede WJ960 og trai$53. Ingen af prototyperne kom nogeraf en "dog-tooth” pa vingeforkanten. Den
porterede lyet af landevejen til Boscombsinde igennem lydmuren. lgsning kom dog farst til noget senere.
Down, hvor testpilot Mike Lithgow tog det o Pa det politiske plan skete der noget i
i luften for farste gang d. 1. august 1951Nitiel operativ tjeneste efter8ret 1953, hvor man besluttede at der
Testlyvningerne viste at der var proDet fgrste Swift F.Mk.1 produktions!yskulle veere en aktiv eskadrille med typen
blemer med !yets stabilitet i l,engdeaksdmvde serienummeret WK194 og gik i lufrden udgangen af 1953.
problemer med vibrationer fra motoren ogen d. 25. august 1952. Herefter var man i Pga. WJ965s nedstyrtning blev det dog
ligeledes med sideroret. To gange var mgeng med en reguleer serieproduktion, dabruar 1954 inden der var otte !y, der
ude for at det var ngdvendigt at foretage emd det foregik langsomt. tilsammen dannede No. 56 Squadron, der
ngdlanding. Den sidste af disse fandt sted | begyndelsen af 1953 blev det besluterefter gik i gang med treening og uddan-
pa en mark og !yet blev sa beskadiget, tat, at Swift jagere skulle deltage i forbinelse pa typen.
det tog tre maneder at reparere det.  delse med RAF-over!yvningen af London Endnu inden dette skete var man i
Den naeste gang vi hgrer om at !yed. 15. juli i forbindelse med kroningemang med at bygge F.Mk.3, der havde en
er i luften er d. 11. juli 1952 i forbindelsef Dronning Elizabeth, der fandt sted Avon motor med efterbreender. Den far-
med en flyveudstilling i Bruxelles. Helbegyndelsen af juni 1953. ste, WK247, kom i luften i begyndelsen
seetter WJ960 en rekord, da det kun tager @velserne op til dette udlgste noglaf 1953. Interessant nok kom der aldrig
18 minutter at !yve til Bruxelles med emotorfejl og de fgrste undersggelser paegen F.Mk.3 i operativ tieneste i RAF" Ud-
gennemsnitshastighed pa 1.071 km/t. gede pa problemer med turbinebladenéklingen gik meget hurtigt og den fgrste
WJ965 var meget teettere pa den prBelve over!yvningen gik uden problemeF.Mk.4 (WK198), ogs& med efterbreender,
duktionsstandard som man ville havenen kort tid efter skete der yderligere uheldr blevet ombygget fra en F.Mk.1 og gik
Cockpittet var !yttet leengere fremad oghed motorerne, sa typen blev groundeduften d. 2. maj 1953.
luftindtagene var gjort leengere. WJ965 @gikstykke tid. Her var der endnu en reel forskel i ud-
forste gang i luften fra Boscombe Down Fejlen viste sig at skyldes en undeseendet, da man gjorde hale#nnen starre
d. 14. juli 1952. leverandgr til Rolls Royce, der ikke havdier at modvirke effekten af en 220 gallon
Testlyvningerne viste nogle mindrdeveret en tilstreekkelig god kvalitet. breendstoftank i bugen af 'yet samt brugte
problemer, som man fik lgst hen ad Man fandt ret hurtigt ud af at der skullen vinge med dog-tooth.
vejen. Efter 14 dage havde !yet alleredifgjes to kanoner mere samt aendres pa ) )
veeret i luften 7 gange. Man brugte dettengerne, idet man tilfgjede en "|eadinyerdensrekord — i kort tid
ly (WJ965) frem til 10. november 1953zdge extension” (LEX). Det aendrede paseptember 1953 !gj man en standard
hvor det styrtede ned i forbindelse mebetegnelsen til FMk.2 og den farste &Mk.3, WK198, til Libyen for at forsgge at
en test!yvning i lav hgjde. Piloten omkondisse, WK214, !gj ferste gang i decensla hastighedsrekorden. P& dette tidspunkt
ved dette styrt. ber 1953. Den nye LEX gav stabilitetssar det et krav at !yvningen skulle #nde

Billedet er ikke super godt, men det viser den F.Mk.3, der havde verdensrekorden
i hastighedseyvning i september 1953. Bemaerk den lysebla farve pa eyet
Foto: Internettet (forum.keypublishing.com)
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Sadan sa den Swift FR.Mk.5 der star pa Newark Air Museum Det skyldtes en lang reekke faktorer og

ud i september 1983 ikke at der som s&dan var noget galt med

Foto: Intemetet (vickr.com) typen. Det som skete, var at udviklingen
af nye ly begyndte at tage lsengere tid,
da de blev mere og mere komplicerede.
Samtidigt var den engelske industri i rigtig
darlig form efter 2. Verdenskrig, sa da
regeringen erkendte et behov for en ny
jagertype til at algse de Meteor jagere som
Korea-krigen viste var foreeldede, tog det
lang tid at bygge nye ly.

Dog ma det indrgmmes at !yet ikke
sted i lav hgjde, dvs. under 500 meter. Makulle laves med et minimum af ombygnifigtigt kunne leve op til forhabninger og
havde valgt en 16 km lang fuldsteendigr fra tidligere udgaver endte det alligef@fventninger som RAF havde. Hawker
snorlige vejstreekning mellem Azizia aged at tage uforholdsmaessig lang tid Rgnter havde ogsa sine problemer, men
Bur el Gnem til at markere den rute somdvikle denne version. Det endte med @ Mk.6 versionen af denne type var det
piloten Mike Lithgow skulle falge. man til sidst alyste kontrakten og det vt klart bedre ly end Swift.

D. 25. september 1953 lykkedes det@érfor kun en enkelt PR.Mk.6 Swift der HVis vi prever at kigge pa det, sa blev
seette en ny hastighedsrekord p& 1.18B|&v nzesten feerdigbygget. Det kom aldfigr lavet to stk. Type 510 prototyper, to
km/t. Desveerre for Supermarine og eng4uften. stk. pree-produktionsly, 20 stk. F.Mk.1, 16
lzenderne holdt rekorden kun en maned Den sidste udgave af Swift blewtk. FMk.2, 25 stk. FMk.3, 8 stk. FMk.4,
inden en amerikansk F4D Skyray forbeé-MKk.7. Her var der tale om ganske man§€ stk. FR.Mk.5, 1 enkelt PR.Mk.6 (der

rede rekorden til 1.210 kml/t. forbedringer og det blev 0gsd den enegiirig blev feerdigbygget) og 14 stk. EMk.7.
) o udgave af Swift der blev forsynet meéd .
Yderllgere udV|kI|ng missiler. Missilerne var oprindeligt Fair yreel operativ fjeneste

Heller ikke F.Mk.4 lyene fandt vej til aktiveBlue Sky, men denne type blev senereJgd har allerede naevnt at No 56 Squadron
eskadriller. Langt de leste af dem endairey Firelash. Der blev bestilt to F.Mk. 7K leveret de farste Swift F.Mk.1 i februar
dog med at blive ombygget il fotorekognagprototyper (XF774 og XF780) i 1953 od954. Eskadrillen havde i alt 9 stk. FMk.1
sceringsudgaven FR.Mk.5. Denne variatén farste af disse kunne gé i luften d. 228 "k senere leveret 6 stk. F.Mk.2, der kom
havde en leengere nzese for at der kunnarts 1956. RAF bestilte 75 stk. af den#ikefter august 1954. 1 begyndelsen var man
blive plads til kameraer, samtidigt med @ariant, men man endte med at afbestiféimeert optaget af uddannelses!yvninger
der fortsat var plads til to 30 mm kanoneertallet af disse. Der var kun en enkefer piloterne, men fra maj 1954 og fremef-
og en begraenset last under vingerne. forsggsenhed som "k tildelt de 14 sortfr !¢j man en del "point defence” gvelser
Den fgrste FR.Mk.5 var en ombyggetlev bygget, men denne enhed gav Switod Meteor og Canberra modstandere.
F.Mk.1 (WK200) og det farste produkeeren af at vaere den farste missilbeveebnedéskadrillen havde kun Swift jagerne i
tionsly (XD903) kom i luften d. 27. majjager i RAF-tjeneste. 14 maneder og led under problemer med
1955. Det viste sig at flyet fungerede at holde !yene !yvedygtige, samtidigt med
bedst i lav hgjde og p& baggrund af detden samlede produktion at der var forskellige restriktioner der skulle
udstyrede man to eskadriller i Tysklartdvis | har kunnet falge med i alle de varpverholdes.
med typen. No. 2 og No. 79 Squadroanter, som aldrig kom frem til eskadrille- Man "k dog fem !y i luften til at deltage
udskiftede deres Gloster Meteor FR.Mkifeneste, s& er det tydeligt at RAF ikke HaPBattle of Britain !ypast over London
med de nye udgaver af Swift. veeret helt sikre p& om de ville have Swiftseptember 1954 og typen deltog ogsa i
| mellemtiden var man g&et i gang mealt i alt blev der placeret ordrer p& 520 stiorskellige Battle of Britain airshows det
at udvikle en PR.Mk.6, der skulle veere aren kun 177 Swifts kom faktisk i lufterdr. | marts 1955 var det slut og eskadrillen
ubevaebnet udgave med kort raekkeviddResten blev afbestilt, enten inden man diRnverterede til Hawker Hunter F.Mk.5.
Her var der tale om et speci"kt fotoreccegang med at bygge dem, eller i hvert fdk¢ Swift FMk.1 og F.Mk.2 man havde
ly, men selv om man havde besluttet at dietden de kom i luften. blev overfart til en vedligeholdelsesenhed

Endnu en Swift FR.Mk.5
Foto: Internettet (wikipedia.org)



for at fungere som
gvelsesobjekter for
mekanikere. Den
samme skaebne
overgik naesten alle
F.Mk.3.

To eskadriller i
RAF fik FR.MK.5,
som det allerede er
beskrevet. Den far-
ste var No. 2 Squa-
dron, der fik sine
forste ly leveret d.
23. februar 1956,

mens eskadrillen var Jeg har ikke kunnet ende et farvebillede

stationeret i Geilen- af en Swift FMk.7, men dette sort-hvide
kirchen i Tyskland. viser eyet ganske godt
Der var problemer Foto: Internettet (baesystems.com)
med at holde !yene o )

lyvedygtige og til sidst sendte SupermariddliSSilversionen brugte det til at skaffe sig meget nyttig

fabrikken et team til Tyskland for at hjzelpiead os lige kigge lidt mere pa F.Mk.7s kafiden, som blev brugt ved udviklingen af
til. Det hjalp gevaldigt og i Igbet af 1957iere som missilbevaebnet jagerly, da dégnere missilsystemer.
var man i stand til at lyve lere og lereer noget anderledes end de gvrige Swift Etaf de Swift EMk.7, som skulle have
missioner. versioner. veeret leveret til No. 1 GWDS var XF114,

| oktober 1957 !yttede eskadrillen til  Forslaget om at lave Swift om til e0m dog aldrig blev leveret til eskadrillen.
Jever og herfra fortsatte man med at !yvmissilbevaebnet jager blev fremsat af diftedet blev det brugt til forskellige tests
Swift frem til marts 1961, hvor typen blepermarine i august 1952. Firelash missil@@ glatte startbaner fra november 1960 og
algst af Hawker Hunter FR.Mk.10. der som naevnt farst hed Blue Sky, var flemefter. Til en begyndelse pa Boscombe

Den anden recce eskadrille der filerede blevet "fgdt” i maj 1949, hvor mafown, men forskellige andre lufthavne "k
leveret Swift var No. 79 Squadron, der "forestillede sig at m&lene ville veere std¥@sé besag af lyet, heriblandt Heathrow
sin fgrste FR.Mk.5 d. 14. juni 1956 merfsrmationer af B-29/Tu-4 bombely. ~ Vved London. Dette ly havde en lidt speciel
eskadrillen var baseret i Wunstorf. Tre Missilet fungerede som det der hedd®emaling, som vi vender tilbage til lige
maneder senere lyttede den til GitersloiBeam riding”. Piloten i jagerlyet placeom lidt.
hvor den forblev mens den var udstyreede sigtet p& et mal og fastholdt sigtet SOm et kuriosum kan det nzevnes at
med Swift. | labet af 1957 og 1958 deltagens missilet fulgte den smalle radarstr8f@totype nr.2 optradte som "Prometheus”
eskadrillen i forskellige NATO-gvelserindtil det ramte. For at fungere kreevede deimen The Sound Barrier fra 1952. Der
bl.a. i Norge, hvor man opererede fra etterfor at malet ikke var seerligt mangvrl ikke tale om en blockbuster "Im.
startbane bestadende af dldne# dygtigt og den beskrivelse passer meget .

Det varede frem til januar 1961, hvogodt pa den maltype som man byggeﬁemalmger
eskadrillen blev omdabit til No. 4 Squadromissilet il at gdelaegge. Her er der heldigvis, set fra modelbyg-
og ganske kort derefter blev Swift lyene De farste test med missilet fra en Swig€rens side, ikke ret meget slinger i valsen.
udfaset til fordel for Hunter FR.MK.10.skete i efteréret 1956. | lgbet af efterar€ to prototyper (WJ960 og WJ965) var
Det vides dog, at mindst to af Swift jagerrerbejdede man med at sikre at missilerngoemalet metal med sorte anti-glare pa-
faktisk "k No. 4 Sqn maerker pa naesen &tinne affyres fra lyet uden at beskadigieler- Alle F.Mk.1 var i sglvbemaling med

lyene. dette. Forste gang man prgvede at affyi@rte naesespidser. FMk.2, 3, 4 og 7 var i
Mens typen blev !gjet af disse to eskaet styret missil var d. 15. februar 1957, lyBark Sea Grey og Dark Green camou'age
driller, var de begge med til at understgtsmm foretog affyringen var XF780. med aluminium undersider. Endelig var

det nye behov som den kolde krig fostrede. Disse tests viste, at den store svaghER-Mk.5 Dark Sea Grey og Dark Green
Der var tale om et stykke pionerarbejdeed vabensystemet var at selve affyringgdmou!age med PRU Blue eller aluminium
med at fastleegge procedurer m.v. for losg den efterfalgende reg og "contrailstndersider.
level recce missioner, iseer ved at !yve ukunne skjule mélet for piloten og at missilet D€ engelske ly bar p& denne tid nogle
der den fjendtlige radars gjne og udvikbterfor ikke altid "k fat i radarstralen. Mariet store eskadrillemaerker, som oftest var
det som i dag kendes som terrain-followiritx dog gjort missilet klart til begraenset tjg109et med striber eller tern i forbindelse
pa lyverjysk. Flyet var heldigvis seerdelesste i lgbet af 1957 og for at fortseette mid kokarderne pa fuselagen. No. 56 Sgn
steerkt rent strukturelt og led derfor ingendviklingen etableredes No. 1 Guided We¥g' f.eks. rade og hvide tern i et band, No.
tab som falge af fejl p& vinger eller fus@ons Development Squadron (GWDS) {9 Sqn havde en red pil p& hvid baggrund
lage. Motorfejl var en noget anden historimarts 1957 p& RAF Valley i Wales. ~ Pa hver side af kokarden, mens No. 2 Sgn
og der var nogle stykker som gik tabt pga. Eskadrillen blev udstyret med Swiffiavde en hvid triangel pa sort baggrund pa
motorfejl. F.Mk.7 og brugte typen frem til novembgpVver side af kokarden. Alt i alt er der altsa
Begge eskadriller klarede sig saerdel®68, hvor Swift jagerne blev overlyttet tfile om ret farverige bemalinger.
godt i de tilbagevendende NATO-kon-en vedligeholdelsesenhed med henblik pa
kurrencer og preesterede at blive nr. 1 &targgaring til skrotning. Firelash system(?_t

2 bade i 1957 og 1959. kom aldrig i operativ tjeneste, men manCtsnttes pe side 28



PAS

Anmeldelser

P anser pl(:a\sti.k!fra!Dragor?,!den!reagerer!rigtig!gogudt! fornemme! at! _stpbekvaliteten! er!lidt!
Sd.Kfz. 259/9 (Alte) pa!min!tydende!lim. _ skarplere!end!de!Prlgmalg!giele!fra!%’erne.
1/35. Dragon nr. 6882 Samleprog:essen!er!kl_aSS|sk,!man!starterNaor!man!er!naet!heruIH!byggeprooces—
Modellrmaet!Dragon, 'som!allelententh r]edefra!og.!far!bygget! hJuI!og!underyoggEn!sa! opdager!lman!at! Dragon!ma!have!
dertellertelsker, Iharludgivetlen”ny”imod _rst.!Med!|!saettet!er!den!gamle!mullghéglemt"!at!faerd|ggra.re!sa§ttet,!for!_dc_—zr!
iiraekkenlaf lversionerpa!Sd.Kfz12501seri r'!at!samle!selve!vognbunden!ud!af!tmbdf@lger!et!.!nt!detaljer?t!tarn!med!rlgt|g!
Herlil dette!tilfzelde! drejer! det! sig! om! / ele! eller' man! kan! benytte! den! nye! hetelnge! detaljer,! men! nar! det! skaI.!saettes!
versionen!i!den!originale!versionsserie,!s&%lrlsom!erStatt?r!den!anden' sammen!oog!man!skal!montere!det!|!vogn—
e elEa e A e e S e E e, .Denne!aendrlng!skyldes!nok!at!Dragdm!mden,! saler!der!ikke! noget! at! fastgare!
Modellenter'som!altidinaridetidrejerlsi _I|gere! er!blevet! anklaget! foE! qt! undemed.!D_en!underste!del!af !soklen!er.!udeladt.!
om!en! Dragon!modelifyldtimed!store!o pgnen! kgnne!vaere!svaer!?t!fa!tll!at!blllEt!erllkke!vaerre!end!at!man!relatlvt!nemt!
sméalstaberammerlog!derertrigtig!meg %a!og!hws!den!er!skaev,!sa!forplanter!d@h!scratcheo! den!selv.!st!man!gtuderer!
overskud!nérimodellenterifaerdig, S|g!|gennerr_1!hele!byggeprgc_essen!og!rmilgﬁnglen,!sa!fandtes!deﬂto!versmner!af!
Der! medfglger! nogle! klardele! til! dé‘gpodellen!bllver!u.mullg!a_\t!fa!hge. 222'tarnet,'et'med!to!seslidser!og!et!uden.!
forskellige!seslidserider!indes!ilkgretgjet,! DetO!er!f_or!.ravngt!spzjst,!at!dg!har!aerDragon!anbefaler!ato!man!udelader!at!mon—
samtletllilleletchlark!primaertitilltarneti( f!et! pa! drlvhjulsophaenget! og!inkluderétre!dem!(del!63! pa! rammg! B),!rpen! hvis!
to! granatafskeermninger!i!tarnet)! samt!, _f’:\d!der!lIgner!tromlebremser;!men!der!man!rzmsker;!at!byg%e!en!t|dl|g!sa!skal!de!
decalark!til!at!bemale!i!alt!4!f0rskelli%ﬁ elenltromle!der!passer!udover.'Enlanderdnteres!palselveltarnkransen.

3 & A \derlighed! er! at! det! nye! drivhjul' er! for! Resten!af'lkamprummet!rundt!'om!tar-
gfigﬁ;;gﬁﬁéiﬁFﬁ\?srearfcilgzlﬁglnz?g%alt!né’lr!de.t!pliver!sa_lt!s.ammen.!Den{enet!er!gabende!tomt.!Der!mangler!en!hgl!
amerikansk! erobret.! Der! medfmger!e%:l!af!d%t!orlglnale!dnvhjyll!ndes!stad|glibl!grej!og!ammunltmn.!Der!!ndesllkke!sa!
kererlgurttiltkgretgiet. saettet!pa!ramm(_a!A!og!hws!man!t\ar!byggm?!nge! detallfotos!_af! kamprueret,! men!

Tegningen!er!af!den!saedvanlige!eksp? !_par!af!de!tldhgere!250’ere,!sa!haor! mhawis!man!bruger!sin!fornuft,!sal ka.\n!m.an!
deredeltypeimedimangelsmélsub-samlin 'pa[!bag!stykl_(erg(ramme!B!nr.2)!sa!mhomme!I_angt!med!det!mapglende!mteruar.!
0g! det! anbefales! som! altid, ! at! have! si %r!ﬂfa!nogle!dnvhJuI!der!har!korrekt!tykEn! Inurlighed! er! for! ravnglt! at! Dragon!
referencer!klar!for!langtfrataltier!tydelig ?Isg.!Vaoquer!man!at!bruge!Qet!for!tyntf@!raerer"! en!hell rammeltil! en! Flak! 38!
Modellenlgaritydeligtibrug!af !genbrug!frgrllvhjuI!sg!fqr!map!de!boltdetaljer,!som!demm_rr_\e!A),!hvor!man!kun!skal!bruge!4!am—
tidligereludgivne!modellerlog!derter'rigt :flmle:drlvhjullsa! rpangle.r,.!der!skal!manlllnmqnshylstre!ullFIak!20!mr:1!kanonen!
mange! dele! som! kan! erstattes! af ! ny Iy!pasaette!24!sma!bolte!|!|nderkranserq@at!msse!er!forkerte,!da!en!tarnmonteret!
dele 1s& man!skallvurdere!hvad!der! hg Whjplet.!Jeg!Tar!|kl§e!prﬁve_t!om!man!kém! mm! KWK! 38! blev! forsynet! med! de!
tilogthvad!derterliloverskud.| Eskenter! _mblnere!og!fa!det!rlgtlge!drlvhjgl!|!aeskelmrte!magasmer!og!dem!fra!rammen!er!de!
deres!Standard!Stmrelse!og!der!er!pl‘,jds!nokﬁestt.an!af!undervognen!er!“hge!ud!aiilaln_ge#!Bummer#_!Det!kan!kIares!da!Dragon!
selvom!derler'19irammerlilalt. Iandevejen"..! Fro_ntakslen! kunne{ Dragotitlligere! har!_ udgivet! andre! seet,! hvor! de!

Farstllidthistorie. ISelvelkgretgjetivar! th!have!gjort!I|dt!ved,!den!er!I.|dt!basiod)rte!magasmer!!ndes.
variant!af!Sd.Kfz.!10,!som!ogsé!benaevﬁ gr! mode_rne! star:dard.! Fronthjulene!_gr! De!medfﬂlgende!etch-dgle!passer!!pt!
som! 1!ton! halvbzeltekaretgjet.| Man! ge[d .fmaerkehge!for!pa!ramme!G!er!to!mullgﬂd!der!h\/.or!(_:ie!er!‘t))eregnet!tll.!O.g!en!hurtlg!°
brugte! vognkonstruktionen! og! fierned [eder;!enten!qt!brgge!nr.!22+23!eIIer!komammenhgmng!sa!ser!dgt!ud!UI!at!de!qgsa!
etivejhjulspar!som!derved!forkortede!de _pereolsandwmh!hjuIene!pr.!10—14!med!rplas§er!|!skalaen.! Det!I|IIe!deanark!g|ver!
samledellzengde. .og!fa!et!klart!paenere!hjul!end!nr.!22+23ullghed!for!at!sammen;aette!sm!nummer.—

Versionen!med'et!lille!tarnimedplad Yor! daekmﬂnstr(_at! er! brzlre! mere! terraemade!og!der!er!decals!tll!mst_rumentbordeth!
till to! mand! kom! fra! deres! hjulkaretgje ,_aelteledden_e!t_er!|!to!szna!poser!og!sar_rﬂa&*rhuset.!Der!er!r)ogIe!takU;ke!maerker!og!
hvor!man!genbrugteltémeﬂfra!Sd_Kfz_!22'21_},!med!forS|gt|ghed!sa!er!df:!bevaegehgmkelte!nummererlnger,!aItH!aIt!ganskg!ok
e I e SN S Se e Da'karetgjetler!lukket,!salhar!Dragon! Derlerlet'maleskemalder!angiver!hvilke!
meligheden!i!isaer!Rusland!var!rigtig!dén’ll _ !opda}teret!den!gamle!deI!Cll,!somt!ver,!der!skal!brugeos!fra!Gunze,!Model!
09!Sd.Kfz.1222thavdelstorelproblemerim [ars! i'min!bog!er! m_eget! mangelf_uld! d‘gaster!og!Mr;!CoIor,!sg!man!selv!kan!vaelge.
atllgselsinelopgaver.Enlkombinationtaf! quet.!oMen!da!det!|kke!kan!ses!|!denni,\!Samlgt,!sg!synesljeg!qt!Dragon!har!be—
Sd.Kfz. !250/1!og!térnet!fra!en!Sd.Kfz.!225]0del’ !sa!er.!det!ok.!Man!har!opdateret!dgabt!en!nm_ehg!og!veldetaljeret!model, Iselv-
salud!tillatilgse!dette!problem. resFerende! inderbund!med!en!ny,!dal dem!der!er!ngﬂgt!r_neget!genbrug_!og!enl_<elte!

Der!blev!ilalt! produceret! ca.! 6_608_pr|ndellge!var!forberegt!for!en!saederaekb?nuttere.! Med! lidt! modelbygnmgssmlde,!
eksemplarer! af! 250-serien.! Denne! spe- Der!medfralger!ogsa!en!noget!rud|mer$a!end¢r!.man!ud!med!gn!overordentllg!!n!
cialversion! blev! produceret!itialt! 7_80E§Er!motor.! Det!er!en!gammel! ramme!fn@!odel!|!S|n!modglsaml|ng.
eksemplarer,! hvoraf!ca.! halvdelen!Vg}l!dt!QO'erne,!den!er!|kke!vaerst;!mep!hws}Saet.tet!er! hjemkgbt! gennem! Super!
i1"Alte”l versionen.! Kzret;ajsversionenrf'_]an!gnSker!?ﬂ have! motorlugerne!abné«!ppbyh!Pol.en.!Pe!havde!den!ogO!vaerIar_t!
giordeltjenestelfral 1942!da!de!frarste!b|§w model,!sa! skal! der! ofres! noget! bedvdligst.!Daljeg!abnede!seettet,!sa!matteljeg!
indsatlog!fremttillkrigens!slutning. etaIJerlng!der. _ _ konstatere,!at!den!nok!har!vaeret!brugtgsom!

Till saettet! skal! der! bruges! 332! dele! i Selve! mde_rrummet! i! kraret;zqet.! bgerarhmeldgeksemplar.! AIIe!_ poser!var! abne!
plastic! samt! 1! Igur,! ogs&! i plastic! og! reeg! af ! kraftigt! genbrug!frg! de!t|d||gertag;!der!Ia!en!del!dgle!lrast!l!saettet;!men!alle!
etch-ramme! med! 91 dele 1sal samlet! a ﬁ)’ere!som!Dragon!har!udglvet,!hvor!ramtumper!var!med!|!saettet.!Saettet!kan!klart!

' elBler!fralderes! Sd.Kfz.!1252!og!ramnagibefales!og!er!vaesentligt!bedre!end!den!

le! lil ler!344!dele,! ke!lm< i
gife?él;g:léﬁtst?itklferrﬁerl;:nﬁ;egnﬁz'geo eqr!fra!deres!Sd.Kfz.!250/7!saet.!Man!kagamle!udgave!fra!Tam|ya.
ok -erden: : : Dan Seifert



nger en handfuld Macchi C.202. Jagerne kom fra Bogen er pa 96 sider + kartonomslag i
o tid til anden op at toppes med USAAF o@spreys saedvanlige format 184 x 248 mm,
RAF-ly. Fra november 1944 kom der ny&ykt i god kvalitet pa glittet papir.
Bf 109G, som blev brugt krigen ud. Kai Willadsen
| slutningen af krigen og i tiden efter
tog kommunistiske styrker en del kroatiske
lyvere til fange, hvoraf !ere blev mishand-
let og/eller henrettet. Flyvernes og Kroa-
tiens tragiske historie forklarer en del om
baggrunden for den bitterhed, som igen "k
udlgsning efter Jugoslaviens sammenbrud
i 1990’erne.
De 21 piloter, der opnaede status som
lyveresser (5 eller !ere nedskydninger),
far hver en biogra" pa omkring en halv
side, for de !estes vedkommende med et
portraetfoto.
Ogsa RAF-enheder med kroater som
piloter omtales — disse opnaede dog ikke
status som !yveresser.
Modelbyggeren lader sig inspirere af 33
farve-sidetegninger af jager!y, som knytter
sig til historien, lige fra 2 Bf 109E-3a fra
Det jugoslaviske Flyvevaben over !y fra
(Kroat)./JG 52 til den sidste fase, hvor
orane M.S. 406, Fiat G.50 samt Bf 109The Berlin 1945 Battle!eld guide part 1
delig fik egentlige kroatiske meaerkaf David McCormack
: : 3 .202 !'gj med tysk standardmaerkningdogen er som titlen antyder, en guide til
Eg:agffg;s(l)osl?ngﬁgiirlftbferza\é\{tlslns)e(.)%? S%suden gengives en Ya}k—3 og en (des#em der pé} egen hénd,. udoen °at veere en
samt en del lere forskellige omréder bld ret) Bf 109G, som i april-maj .1945 fzr_tgle! af gt rejseselskap, vil ga pa opdagelse
stykket sammen til én stat efter 1. VK. rgde ;tjerner som en del af Jugoslawa;l}:nstquen. B_ogen §klller05|g ud fra andre
Forskellige skift i politisk kurs i tidenbemallng. Samtidig er modelbygggrehstorlske guider pa 2 mader. .
indtil foraret 1941 bidrog ikke til at gar ytte af bogen dog begreenset, fordllden For det farste er bogen o.pdeltll ud!ug-
billedet mindre broget med det resulta ke k.an sta aIepe - bortset fra f9r5|detBrsom alle har deres start i Berhln og hver
at det tyske overfald p& Jugoslavien i a r(;"snglvet her) viser ingen af tegningernete/tur er komplet med forslag til steder
yenes bemaling set fra oven. Nogle afndervejs hvor man kan spise og ikke nok

1941 blev mgdt med mange forskelli " . N A 3
reaktioner, spaendende fra tapper modstgf%ogra erne hjeelper heldigvis lidt pa vejined det, anbefaler forfatteren ogsa forskel-

over desertering til direkte bistand til dgenne henseende; 152 ERMEIEEy unger vels. .

tyske styrker Bogen skal maske nok tages med et For det andet far man ogsa en grundig
Dette forfsatte — nogle lyvere sagt orn salt. Tydeligvis ligger redaktgrernesientering om de enkelte mindesmeerker.

til englaenderne for at slés.videre i RA herskelse af tysk pa et meget beskedémrks. er der et sted opsat en T34. Her

andre meldte sig til tieneste i Luftwaff’iiveau' Et grelt eksempel herpa (men ikkeevnes at den karte for egen kraft til det

Croatian Aces of World War 2

af Dragan Savic & Boris Ciglic

ISBN 1-8417-6435-3, nummer 49 i serien
Osprey Aircraft of the Aces

Serbere og kroater er to sider af sam
folk, som igennem arhundreder var de
af en kulturgraense med kroaterne pa d

og kom til indsats p& gstfronten. De et eneste) er omtalen af en tysk by s@ted den nu star, blev temt for braen.dstof.,
kroatiske Luftfartslegion opstillede e Uremberg, hvo"r man a}benbart syneB;gerne .skalll<et 0og kanonrgret svej§et til
jagereskadrille, 15(kroatische)./JG 52 sd et u-Umlaut (Li) kombineret medcde('sa den i realiteten kunne kare voaek i dag).
\gj Messerchm1itt Bf 109, indledningsvi .ngelske s_tavgmade for bynavnet ma vaergBoggn er godt for}alt og man far en god
E-modeller, senere G-m(,)deller, e !esilstraekkellgt til at gare det tysk. orientering om de harde kampe. Forfatte-

dekoreret med det kroatiske rﬂd-hvidg ¢
skakbreetsmgnster. €
Hardhaendet behandling af folk, d

Desveerre er min fortrolighed meden anbefaler en del forskellige kort som
kroatiske sprog utilstreekkelig til &an kabes pa nettet eller pa tankstationer

elpedrzsmme, om palideligheden af resten aéd den tyske motorvej. Der er ogsa GPS

3 : o indholdet ligger pa samme niveau. koordinater til hver ud!ugt.
Irll(jlé?n:/::elgriaﬂclié’g?Qrtlaeogilrlzi(Znst;?rgjeasﬁ-o Unde'r alle omstaendigheder efterlader Bogen hedder part 1 og omhandler

teringer, hvorfor eskadrillen | sommereﬁadant Sj'USk en nagende tvivl — og detlezmpeng omkring Oder-Neisse og derfor
1943 blév trukket tilbage fra fronten. Meaynd’ for jeg har _eIIers |'ndtryk e_1f, at forfakan man jo QOK. forvente at der kommoer en
nyuddannede piloter blev eskadrillen igé%rne s@ger at wdgreglve beglvenhede_lcn‘m 2, som sa vil deekke resten af omraderne
indsat i slutningen af 1943 og frem tnwed grundig besk.rlvelse af kamphgndlmed Ber.lm..

ot ger og andre begivenheder samtidig med En rigtig "n bog for den eventyrlystne

Hjemme i Kroatien "k de kroatiske ja-at gare opmaerksom pa, hvor der er hull&tMS’er. Eneste lille minus er, at der godt

gerlyvere kun beskeden statte fra Tysklaﬁ(qeres viden. kunne veere nogen !ere og bedre billeder
og r.nétte lade sig ngje med smulerne i for Det skulle ikke undre mig spor, om Bogen anbefales og kan kabes pa net-

af Morane M.S. 406 og Fiat G.50 — typ rILerrer Savic og Ciglic i deres manuskrifgtt: Facebook.com/fonthillmedia.

som pa dette tidspunkt var foreelded a_iktisk har haft godt styr pa de tyske be- God tur.

Disse blev dog i januar 1944 suppleret m edgnelser... slleE] sams
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IPMS-udstilling
d. 02-03. marts 2019
| Rudovre Hallen

oreningn har fdet mulighed for pa lige fod, som da vi afholdt vores jubil

udstilling at afholde en Show-Off udstilling i forbindelse med Hobbymess
afholdes den 2-3. marts 2019 i Rgdovre Hallen.

Det er aftalt med arrangaren af Hobby Messerne, Lars Weidick, at f& udvig

normale messestand, sdledes at vi som forening kan afholde en rigtig mode

Foreningens medlemmer kan f& stillet et antal borde pr. person til rAdighed, hy

udstille jeres byggede modeller.

| bestemmer selv over antal af borde, dog forleetioldningen sig ret til at begree
antal, sdledes at s& mange som muligt kommetilbgy Lidsis du har meget f& model
at udstille, s& kan du ogsa deles med et andet medlem, hvis | kan aftale det in

Bordene har et mal i stgrrelsesordenen 110x220 cm. Det er vigtigt for planla
at formanden, Dan Seifert, har dine gnsker pa antal af borde, du vil have og U
inden generalforsamlingen. Foreningen sarger for at der er palagt hvid rulle pa
alle udstillingsborde. Der vil veere "ma ikke bergres” skilte og det er habet at
merne vil agere kustoder pa udstillingen.

Der vil veere en 1., 2. og 3. praemie baseretyidliknmsafstemning, hvor praemie
er gavekort. 1. Preemie 1.500 kr., 2. preemie 1.000 kr. og 3. preemie 500 kr. Alle
sponseret af Hobby Messen og kan indlgses i de af Hobby Messens ejede fo
Det er kun foreningens medlemmer der kan deltgs Bivis ikke-medlemmer gnsl
at deltage, s ma de melde sig ind inden udstillingsdagen.

Publikum vil fa udleveret en stemmeseddel, hvor de kan notere modelnur
deres valg af 1.-3. plads. Der vil p& stemmesedlen veere en lille vejledning om
kan bedgmme modellen efter. Publikum der stemmer, kan deltage i en lodtree
5 gavekort pa 100 kr., som kan indlgses i Hobby Messens ejede forretninger.

Der vil ligesom pa normale Hobby Messer veaere et omrade, hvor de af forgni

medlemmer der gnsker det kan sidde og bygge, sa vi viser hobbyen.
Vi haber at s& mange som muligt vil tage godt imod dette initiativ og kor

bakke op. Vi hdber at medlemmer ogsa fra Fyn og Jylland vil tage godt imod 4

komme og deltage.
Husk at deadline for tilsagn til udstillingen er d. 9. januar 2019.

INDKALDELSE TIL ORDINaR
GENERALFORSAMLING

Hermed indkaldes til ordinger generalforsamling.
Onsdag d. 09. januar 2019 kl. 19.30 i lokale 0.04 p& Nyboder Skole

Dagsorden:

Valg af dirigent og referent

Formandens beretning

Kassereren a"segger regnskab

Indkomne forslag (ingen indkommet ved deadline for forslag)
Fremleeggelse af det nye ars budget

Valg af formand

Valg af gvrige bestyrelsesmedlemmer

Eventuelt

ONoOREWN R

Supermarine Swift
Fortsat fra side 25

Enkelte "y havde helt specielle bemalin-
ger. WK198, som blev brugt til at seette
hastighedsrekord var malet i en meget lys
bla farve "hele vejen rundt”.
XF114, der blev brugt til test"yvninger
FeuUmSs,
eﬁ,ad(}é?de startbaner var_hel_t so_rt med et
vidt "kryds” (som det hvide i Union Jack)
A en af "yet bag cockpittet. Netop
Sgg%%ﬁ%; havde (zgsé en "Anders And pa
SRS egning pa venstre side af naesen.

evarede Swift

eldigvis er der nogle stykker som er blevet

t for eftertiden. Det er FMk.5 som

pa henholdsvis Newark Air Museum
mere Military Aviation Museum.
lagen af WK198 kan du finde

ooklands Museum, mens VV106

prototypen er i depot hos Fleet Air Arm

ng]useum i Yeovilton.

PSWIR Fmodel

eeTJo g fypen har tiltrukket sig opmaerk-
somhed i plasticmodelindustrien. Lad det
V. agt med det samme, at udvalget af

nhq\%gfﬁ Iger ikke er verdens starste.

Kni (72 er der hvor der er det starste
uaga?g. Air#x udgav et spritnyt sset af en

Frﬁé\ﬂ'§5 i 2015, hvilket dermed er det

n

e

d

e
d28ii
pir
m

nyeste saet pa markedet. Der er decals til
N rggg fotorecce eskadriller der havde typen
X ville veere det seet jeg ville veelge, hvis
1€g skt%le lave en model af "yet.

Andre alternativer er Xtrakit (FR.
Mk.5), Czech Master Resin (FR.MK.5) eller
Magna Models (F.Mk.1, FEMk.2, F.Mk.7).
Magna Models er den eneste mulighed for
at bygge en af de tidlige varianter. Freight-
dog Models har udgivet konverteringssaet
til Air#x seettet til de gvrige versioner af
Swift.

Ellers er der Rareplanes i vacuform,
Merlin Models, Pegasus eller sgar et Hawk
seet fra 1960, som man kan lede efter, men
det kraever vist en vis form for masochisme
at ga den vej.

Skal man op i 1/48 er der kun vacu-
form som mulighed. Falcon har lavet en
FR.5/F.7 og Aeronaut, et #rma jeg ikke
tidligere har hgrt om, har lavet en FR.5.
Falcon seettet er i hvert fald fortsat til at fa
i forretningerne.

Kilder

Buttler, Tony: Supermarine Swift (Warpaint
Series no.58)

Internettet, iseer thunder-and-lightnings.
co.uk




IPMS KALENDEREN 2019

09. Januar......cccccevvivieeeeniiiiieeeene IPMS Generalforsamling...........ccccoocvveeeennne Nyboder Skole, Kgbenhavn

27, JaNUAN ... Brenderup Swapmeet...........cccovciieeeiiiiinenn. Brenderup Forsamlingshus, Fyn

13. februar.......ccccooiieiiiiiieenns IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

02.-03. marts.........ccccvvvvveeeeennn. Hobbymesse - Udstilling ...........cccoovcvvveeeenns Radovre Hallen, Kgbenhavn

13. MartS....cccccvveiieeiieeee e, IPMS-mgde m. foredrag.......cc.cccceeeveunnnnnee. Nyboder Skole, Kgbenhavn

04.-07. april ..cccvvvveeeiieieeeeeeiis Intermodellbau messe.......ccccocoevvvvveereeeeennen. Westfalenhalle, Dortmund, Tyskland

10. @PFil..eeeeeeeiiiiieeciee e IPMS-mgde m. foredrag.........cccoecuvveeeennnnn Nyboder Skole, Kgbenhavn
27.april..ceeee British Model Soldier Society Show .......... Pimlico, London, England (www.bmssonline.cor
27.-28. april ..o, Scottish Nationals konkurrence.................. Perth, Skotland (www.scotnats.org)

08. MAJ .ueeveeeeeiiiiieee e e IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

18.-19. MAj...eeeviiiieiieeeeeeeeeeeiens Militracks event..........ccccveeeeeeeeeeeieeicceeeee, Overloon, Holland (www.militracks.nl)

12, JUNiceiieieeeeeeiicceccceee e IPMS-M@AE ....oeveeiiiiiiiieeeiiieee e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
07.-10. august.........coeeveeeeeiiiinnnns IPMS USA Nationals konkurrence ........... Chattanooga, Tennessee (www.ipmsnationals.c
14. QugUSEt ...cooeeeiiiiiiieee IPMS-M@AE .....ooieiiiiiiiiieiiiieeee e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
16.-18. august..........cevvveeeeeennnnn. Roskilde AIrShOW...........coocciiiiiiiiiiiiieee Roskilde Lufthavn (www.airshow.dk)

11. september.....ccccceevviiieenennnns IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

09. oktober.........ccccovvveeeeeininns IPMS-mgde m. foredrag.............ccceevuvvnnnnnn. Nyboder Skole, Kgbenhavn

09.-10. november ........cccceee...... Scale Model World konkurrence................ Telford, England (smwshow.com)

Alle mgder pa Nyboder Skole i Kgbenhavn, er i 2019 i lokale 0.04 i stueetagen kl. 19.00 - 22.00. Indgangrdeménstre i g
Har DU tilfgjelser til denne kalender, sa kontakt velndigsSeifert-Thorsen

Redakturens leder

Efteraret blev bemaerkelsesveerdigt fordi der blev afholdt en stribe velbesggte modelkonkurrencer rundt om i Danmark og res
Europa. Danske IPMS-medlemmer deltog i en del af disse og opndedmgaaskltater.

Som du kan lzese her i bladet, sa venter IPMS-Danmark til begyndelsen af marts 2019 inden vi laver noget tilsvarende. De
en modeludstilling med en tilknyttet publikumskonkurrence, der afholdes pad Hobbymessen i Rgdovrehallen d. 2.-3. marts. Jec
at der kommer mange "ne modeller pa bordene og at vi far muligheden for at mgdes.

P& det personlige plan er Dan og jeg gaet i gang med at kigge pa den naeste museumstur. Sidste gang var Normandiet, de
kigger vi pd muligheden for at lave en tur til England. Uden at bruge tiden i London. Der er masser af spaendende museer, s
ikke der kan blive til endnu et foredrag
Foredragsaftenerne er igvrigt populsere. Der er altid stort fremmeade, sa hvis du vil have nogle interesserede tilhgrere er d
med at tage fat i formanden.
Lars Seifert-Thorsen

Bestyrelsen for Internet: http://www.IPMS.dk/ Mail: ipms@ipms.dk
IPMS-Danmark: Abonnementsprisen = arskontingentet (2018) er 275 Kr.
The Treasurer (adress on the left) accepts subscriptions to IPMS-Nyt
Formand Dan Seifert at 275 Kr. for 2018.
(President) Kveedehaven 6 You may also pay by Postal Money Order. Use of Bank Money Order
2600 Glostrup or foreign cash requires a bank charge of 30 DKr.

TIf. 24 20 43 64 Outside Denmark, but within EU 325 DKr. Outside EU 400 DKr.
e-mail: formand@ipms.dk
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IPMS Konto i Spar Nord Bank: Reg.nr. 9385 Kontonr. 4583514401

jEEEeEr 2 ke IPMS-Nyt ISSN-Nr. 0106-6447 Redaktionen

(Treasurer) Neestvedgade 27, 5.yppms-Nyt er medlemsblad forAnsvarshavende redaktar:
2100 Kbh.@ International Plastic Modellers’ Lars Seifert-Thorsen
TIf. 50 42 74 90 Society Danmark. IPMS-Nyt ud-Guldregnvej 4, 4600 Kagge

e-mail: pernielsen@ kommer 4 gange om aret. e-mail: editor@ipms.dk
haunstrupgaard.dk Four issues per year. ProvidedTIf.: 56 63 93 00 (fastnet)

proper credit to author and source
Sekretzer  Peter Nellemannl 1S given, reprinting for non-prost Flemming Hansen
: purposes is allowed, except wher®eter Nellemann
(Secretary) 4515282/3;4 stated with copyright mark ©.  Carsten Bentzien
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Kvart. rS— Navn Feb Maj Sep Nov Total Placering 2017
k k Sonnich Hansen 10 10 10 30 4
Flemming Hansen 10 9 6 27 2

2 O 1 8 Peter Kristiansen 8 8 10 26 5
Af Peter Kristiansen Torben Kiein ! 8 | 10 2 !
Septembers kvartarskonkurrence blev pripelasse Hyllemose 10 9 19 13
get af alternative byggeemner, ingen panser
overhovedet, kun tre ly og en helikoptey Peter Nellemann S . L L
gav plads til “gurer, pller, motorcykKlet, I . s 5 - -
skibe, rumstationsinterigrer og en skorstgn.

20 medlemmer deltog i _m;adet 09 P per Nielsen 9 8 17 3
medlemmer havde medbragt i alt 16 modgl-
ler og dioramaer. Kjeld Pedersen 8 9 - 17 8

Sonnich P. Hansen befeestede en sjk
ker fgring og er nu naermest sikker p& dprRoy Nielsen 5 6 6 17 6
samlede sejr i arets kvartarskonkurrencpr:

Aftenens vindere blev: Allan F1 Nielsen -- 7 9 16 9
Klasse A: Militeer @ egurer

Torben Klein: 1/8 Madame Kwazimodo | e"eth Ker ! ” 8 15 16
Torben Klein: 8Q mm French Maids S — . a6 3 e 0
Klasse B: Fly, biler og andet
Peter Kristiansen: 1/72 Mil Mi-26 Halo | carsten Bentzien - 10 - 10
Allan F1 Nielsen: 1/12 Ferrari 187/8
Monza GP winner 1988 Lars Rabech 9 - - 9 12
Flemming Hansen: 1/24 ARTA NSX
Klasse C: Dioramaer Allan Nielsen 8 - - 8 14
Sonnich P. Hansen: 1/20 Space Station
Peter Nellemann: 1/150 Taiping DI Rz el ¢ - - g e
Sonnich P. Hansen: 1/35 In the Wind _

Jacob Teckemeier 6 - -- 6

Som eneste deltager i klasse A var
Torben Klein sikker pé podiepladserpe. ey Bl 4 3 B 4 21
Torben havde kastet sig over "gurmaling
for at kunne teste sin nye vadpalet, sostartplads som nummer tre til sejren i déruknede. Filmen The Crossing fra 2014
Torben anbefaler varmt. italienske GP i 1988. er baseret pa denne historie.

1. pladsen gik til resin"guren Madame Allan bliver tit drillet med, at hans 3. pladsen gik til Sonnich for en "n
Kwazimodo fra det amerikanske "rma Jimmodeller ikke er samlet, men Allans kapstilling af "re bikere pa forskellige typer
my Flintstone Studios. Torben har grundeékteristiske made at vise modellerne ptarley Davidson. Motorcyklerne er scratch
med airbrush og malet resten med pensgiver en unik mulighed for at nyde alle de&ygget med udgangspunkt i Italeris Harley
Der er brugt wash og highlight teknikkelotte detaljer. Davidson i skala 1/35.
med forskellig glans i lakkerne. Flemming Hansen opnaede 3. pladsen Bo Christensen deltog med noget sa

Torben "k ogsa 2. pladsen for to "nemed en !ot Honda NSX i AUTOBACS sjeelden som en skorsten i skala 1/87 fra
franske stuepiger i metal fra det engelsRacing Team AGURI 2005 bemaling. det tyske "rma med modeljernbanetilbehar
"rma Phoenix Model Developments. Auhagen. Roy Nielsen havde medbragt

Aftenens mest suveraene vinder blev fundeimiyas Heinkel He 280 i skala 1/48 og
Jeg opndede 1. pladsen i klasse B middhsse C, hvor Sonnich P. Hansen endienneth Kerff et maritimt diorama i skala
Revells Mil Mi-26 Halo, verdens stgrstengang imponerede med sin evne til &350 med to tyske torpedobade S-100 fra
helikopter, som ogsa er stor i skala 1/72nde et originalt emne og udfere overTrumpeter.
Modellen er bygget ud af sesken med bavisende scratchbygning. Billeder af de deltagende modeller kan
lille smule eets fra Eduard. Sonnich har bygget sin rumstation afom altid ses pa ipms.dk. Haber vi ses til

Et udmazerket seet, plastikken er af gadlle mulige stumper og decals fra forskelligeeste kvartarskonkurrence (nr. 1/2019) i
kvalitet, og delene passer psent sammbnggesaet i forskellige skalaer plus mefgdiruar p& Nyboder Skole.
dog skulle canopy’et bgjes pa plads foratdet, sdsom kassettebé&nd, tapeholder,
kunne passe. Helikopteren er malet medkktriske ledninger og guitarstrenge.

Tamiya og Gunze akrylmaling og mat lak Peter Nellemann erobrede 2. pladsen . . i
fra Testors. med et af hans !otte skibe i &ben sg. Denne ~ Nederst pa modstdende side kan du se
S . . Sonnich i feerd med at forklare om sit

2. pladsen glk.t|l Allan F1 Nielsen fogang .damperen Tglpmg - f_ra Meng — SOMgadow-box projekt. Yderligere billeder af
Model Factory Hiros model af Gerhardank i 1949 pa vej mod Taiwan under den denne fremragende model kan *ndes pa
Bergers Ferrari, som karte sig fra etinesiske borgerkrig, og 1.500 !ygtninge hjemmesiden www.ipms.dk




@verst er det Peter Kristiansens
Mil Mi-26 HALO, der er
imponerende stor - ogsa i 1/72

Peter Nellemann har en
forkeerlighed for skibe.
Her er det Taiping fra Meng
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