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LEDER

Februar nummeret er traditionelt et nummer, hvor vi skal lede efter stof, men ikke denne gang. Der er faktisk stof i overskud, s
sa bringer neeste gang. Tak til alle som har leveret stof til dette nummer. Iseer til de to "nye” skribenter Lars og Mikkel.

Indholdet er, traditionen tro, temmelig "!y-tungt”, men vi bringer jo de artikler som medlemmerne leverer. Savner du noget
er det bare med at komme igang med at fa skrevet noget. Husk at du skal ikke spekulere pa opsaetning og stavefejl, den sla
vi i redaktionen.

| dette nummer er vi glade for at kunne praesentere en anmeldelse og en byggeartikel af et helt dugfrisk seet. For en gangs
IPMS-Nyt helt pa forkant med markedet, i stedet for at bringe omtaler af noget, som har !oreret pad internettet i lang tid. At de
ydermere er et seet med en helt speciel dansk interesse gar det blot endnu bedre.

Allerede nu begynder de !este af os at kigge frem mod sommerferien. Selv om vinteren hidtil har veeret meget grgn og mild
det alligevel rart at se frem mod sol og sommer. Sommeren plejer ogsa at betyde, at byggebordet bliver forladt til fordel for u
og turene til det store udland.

Her er det s&, at du kan have glaede af IPMS-Nyt og IPMS-Nyt kan have gleede af dig. Igennem arene har der veeret mange
som peger pa turistmal for modelbyggere, forskellige museer og andre ting som kan hjeelpe til med at fa fyldt referencebibliote
og samtidigt give inspiration til efterarets og vinterens modelbyggerier.

Men inspirationsartiklerne kommer jo ikke af sig selv. Derfor vil vi som saedvanligt meget gerne modtage en artikel, kort elle
om de ting som du besgger i lgbet af sommeren, sa inspirationen til andre modelbyggeres ture kan blive delt. Savner du selv ins
til hvor der er noget at se, sa kan du altid kigge i gamle numre af bladet eller spgrge ude pa vores forum. Det sidstnaevnte kal
iseer bruges til at stille spgrgsmalet: "Hvad er der at se i x-kgbing, som jeg skal pa ferie til?” Alle erfaringer viser, at der sor
er noget modelrelevant i naerheden af stort set alle ferie-destinationer. Det gaelder ogsa for mange af de traditionelle badefer

Personligt kan jeg se, at man i umiddelbar nserhed af Danmark godt kan fa opfyldt sine gnsker om at komme til at kigge |
veopvisninger i ar. | Ilgbet af juni maned er der !yvesteevner i Ronneby i Sverige, Schleswig i Nordtyskland og Karup i Jylland.
steder som ligger indenfor fornuftig kereafstand for de !este af os. Spgrgsmalet er sa blot om programmerne er veerd at rejs
Man er jo efterhdnden blevet noget forveent og vil gerne have noget ud over det saedvanlige. Det er bare med at holde gje me
mesiderne for at se hvilke 'y der kommer de forskellige steder.

Mon ikke at der skulle komme reportager fra desftige staevner her i bladet? Det er i hveridgét som redaktionen regner med.

Lars Seifert-Thorsen

Redaktionen sluttet: 02. februar. Deadline til naeste nummer: 01. april.

Forsiden: Kramme & Zeuthen KZ VII med den civile registrering Front cover: Kramme & Zeuthen KZ VII with
OY-ATM er stadig !'yvende i en "Flyvevabnet” bemaling. the civilian registration OY-ATM is still lying in "RDAF colours”.
Deijligt at se at sadan en veteran er "still going strong”. Nice that such a veteran is "still going strong”.

Foto: Per Voetmann
Tryk: Hillerud Gra®sk ApS



. farve !ot trykt blad. Men det vil
Formandens side folk &benbart ikke betale for. Bil-
leder kan jo ses i farve pa nettet"

Velkommen til 2014. | skrivende stund er vi lige ved arsskiftet o@erfor fastholder vi IPMS-
det er med spaending at siden skiftes til hvad 2014 nu kan byfs/pAde faste gamle rammer. Vi

Farst og fremmest vil jeg da h&be det bedste for vores dkaltikke ud og satse hele butikken
les forening. Vi star jo efterhanden tilbage som den sidste festa eller andet kortsigtet ekspe-
bastion af plastikmodelbyggere, der har andet pa hjerte endibagat. Vi har penge til at holde
at mgdes om en internetbeskaeftigelse. det hele karende i en del ar endnu,

Vi har i IPMS faste mgder. Ja, godt nok kun i Kebenhawen ikke hvis vi bruger en masse
det ved jeg godt. Men jeg vil bare henlede blikket p& "Damskgge" Fornuft for noget andet.
Modelbyggere”, der pa godt og ondt har vist hvor sveert det eMen vi vil naturligvis give den
at holde noget karende i provinsen. Derude hvor folk bor laigitmere gas nar vi vil fejre vort
fra hinanden og det med offentlig transport ikke er noget Bigrars jubileeum i 2015. Sa du ma hellere holde dig til for ikke at
sker hver 20. minut som det sker i Hovedstaden giver det §arglip af noget"
problemer. Derfor ER det meget nemmere at havekmygade
i Hovedstaden. Nye mgder

Men vi star ogsa i IPMS tilbage som naermest de enesthlyketider og nye traditioner. Efter at Bjgrn exbleastjalet kon-
i Danmark laver et stort arrangement for modelbyggere. Meadreter pa novembermadet, har han ikke lyst til at have en masse
2014 der for farste gang i mange ar, vil veere uden et "Esbjeglemmer rendende rundt i sit hjem, hvilket er forstaeligt nok.
Aben” er der kun "@stjysk Open” at ty til pa den front i &. Nu Men det betyder s& ogs& at vi ikke umiddelbart har magder
skal man jo passe p& med at sige "kun” om noget, men jegnsl@m maj og september, i og med at skolen ikke er til rAdighed
indremme at jeg er noget skuffet over den mangldadeendte ved mader i juni og august.
aktivitet fra "@stjysk Open”. Der kunne sagtens veere lidt merevi har derfor brug for dit input. Hvor kan vi eétholde mader?
foromtale — ja f.eks. i dette nummer af IPMS-bdlyefteromtale Der kan vaere tale om en eller anden form for tidkiadpenhavns-
bade i IPMS-Nyt og pa diverse fora. Men det er desveerre ssreeédet/Nordsjeelland eller nogle lokaler der ellers ikke bruges.
at treekke ret meget info ud fra det Jstjyske. DIT bidrag gnskes"

Nu da der mangler et Esbjerg Aben skulle man méske teenk&iternativet er ingen mader, medmindre vi #nder p& andet at
noget mere i retning af lidt mere "markedsfaring”. Men somlg@g den 10. juni eller den 13. august.
er inde pa i min beretning sa er der maske ogsa her tale om lil®MS betaler IKKE noget skal det lige siges. S& #nder du et
"metaltreethed” hos arrangarerne. Det er en stavepgafholde eller andet, der koster penge er det for egengegpiisiko. Falg
noget stort hvert eneste ar og derfor er det nok en af IPMS’ mmest p& nettet p4 hjemmesidens kalender. P& facebook eller i maj
geniale beslutninger kun at afholde DM hvert andet ar. S& nardigiven af IPMS-Nyt.
ikke rigtigt at blive — "er det allerede den tid igen?” — men mani haber at kunne melde noget ud sa snart som muligt.
far mere muligheden for at se frem til at det i stedet for. Jeg ved
ikke med andre, men vi er efterhdnden mange der efterhdnden
kvalmes hvert ar ved hver juletid, hvor man nu siger &hhh nej ikke
allerede. Ikke fordi der er nogen sammenligning, men sa alligevel.
Hvert andet ar har veeret en rigtig god beslutning" Jeg ved godt at
der af og til kommer spgrgsmalet: "Hvorfor ikke hvert ar?” Men
det er sa heller ikke et spargsmal, der stilles fra en af dem der skal
sta for afholdelsen”

Krisen kradser

Ikke mindst for de andre IPMS afdelinger i NofdehER sveert

at holde noget i gang, hvis man er afhaengig af at kontingentet

kan afholde alle udgifter. Lige pludselig kan kontingentet opleves

som en alt for stor mundfuld for nogle, der sa falder fra. Jeg ved

ikke om det er det der er sket, men nar vi udveksler blade ser vi

de fysiske resultater.
Det #nske "Mallari” #k jeg efter lang tid tilsendt et helt &rs

udgaver pa grund af store portoudgifter og problemer med at fa

enderne til at mgdes, lgd det i det medfalgende brev. Det norske

"Limtuben” udkommer ikke leengere. Det var ellevetét rigtigt

lot blad i fuld farve og hvad ved jeg. Men sa var der noget med en

redaktar og sa var der noget andet og nu kommer der sa kun en

pam!et der omtaler Norges landsudstilling i Garden. Sverige

har for leengst opgivet et blad. Det var udelukkende Jan Forsgren

der skrev det og det lgb han treet i. Ved SMW i Telford Igb Flemming ind i Martin fra Key Publishing
Men nu er ogsé det tyske pa retur" Har lige modtaget et godt (til hgjre pa billedet), der har stéet bag markedsfering

nok fuld farve blad — men i A5 format med en ntaskien vand af Airx Magazine i DK gennem blandt andet IPMS-Nyt,

o . . o samt ikke mindst at forsyne os med «otte goodiebags til DM.
ud af grerne pa de farste sider. Det var jo ngszplevet et fuld Det var hyggeligt at made en af de mange,

man ellers kun "mgder” pa mail.



The official
Airfix Model World
— magazine is your -
complete guide to
the world of scale
modelling, making it
essential reading for
modellers with all levels
of experience.

Focusing on
model aircraft,
Airfix Model World
also features cars,
— ships, sci-fi and space,
armour and figures.

You can purchase your copy from Global Press,
DSB, Kort & Gods and leading independents A

IPMS MEMBERS SAVE ON A SUBSCRIPTIONTO

To pay in Euros, call: +44 1780 480 404 and ~ SAVE 5.

Term Normal price Discount You pay
1 Year (12 issues) 159.99 15 154.99 <
2 Year (24 issues) 1109 15 1104
Simply quote the code and your IPMS membership number to the operator to
receive your discounted price. Lines open 9.00-5.30pm Monday-Friday
Alternatively, order online (payments in £sterling) and save £5"
Term Normal price Discount You pay
1 Year (12 issues) £49.99 £5 £44.99
2 Year (24 issues) £89.75 £5 £84.75 [
Visit www.keypublishing.com/shop , click on the Airfix Model World
subscription link and enter the code IPMSMB in the coupon code

box at the checkout to receive your discount.
Closing date: 31 December 2012
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En Inrke 1 43 dele
AEsken til Stoppel Kits KZ VII Leerke

Hvad sesken gemmer - Stoppel Kits — KZ VII Leerke. gemmer pé et overraskende <ot byggeszet
af en dansk klassiker, hvoraf mange stadig

yver i dag mere 67 ar efter prototypen gik

In-box review af Lars Myrup Lassen -
i luften.

et leste danske modelbyggere

har nok hgrt om Kramme &

Zeuthen og Skandinavisk Aero
Industri, der producerede civile og militeere
ly fra 1937 til 1954.

Flyteknikeren Viggo Kramme og civil-
ingenigren Karl Gustav Zeuthen naede at
producere 182 !y fordelt pa ni forskellige
modeller (enkelte prototyper fraregnet), far
valutarestriktioner i efterkrigstiden og den
teknologiske udvikling i form af masse-
producerede sma !y i helmetal satte en
stopper for det danske !yeventyr.

Dette vigtige kapitel i dansk flyve-
historie — men en lille parentes i den globale
ditto — er hidtil og helt urimeligt blevet
ignoreret af byggeseetfabrikanterne.

Det var ikke overraskende en hvis Jacddndvaerk Nar den er problematisk, s& skyldes det
Stoppel der tog forste skridt for at rette ORzer overladedetaljerne pa vingerne irfl€ls, at det er sveert at lime klardele sammen
pa denne undladelsessynd. Det skete da Bgﬂerer — oversiden er helt korrekt glatden synlige limspor. Samlingen "skjules”
#k produceret et #nt resinseet af KZ IIT ned graverede detaljer, mens undersidé#{digvis af sprosser. Dog kun en meget
2004. Nu har han gjort det igen med KZige s3 korrekt har synlige "ribber”. Kzsmal sprosse i "forruden”.

VII Leerke, men denne gang i form af &y (og forgeengeren Kz Ill) havde vin- ~ Cockpittet er paent udstyret med gulv,
rigtigt byggeseet sprzjestﬂbti plastik.  ger bekleedt med kryds#ner pé oversiddipIstret kasse mellem szeder (breendstof-

Jacob har veeret sa venlig, at stille &} |zerredsbeklzedning pa under3|déﬂnk°) #re seeder, rorpedaler, Y-formet joy-
forproduktions-eksemplar til rddighed fogrzendstof-daeksler og et par beslag P#ck, 0g instrumentpanel. Instrumenter
anmeldelse. oversiden af vingerne er markeret med R% repreesenteret ved to decals — en sort

Stgbeformene er tilvirket i Qsteuropahaevede detaljer baggrund og en med hvide "urskiver”.
og selv om samlekvaliteten ikke er pd pe karakteristiske faste slots i vingens

Tamiya-niveau, sa er der tale om et rigtigkkant er repraesenteret ved lidt bredere Decalarket er paent trykt med gode

"danske” farver og stencils.

veldesignet og !ot detaljeret seet. panellinjer.
Fuselagen pa
AEsken KZ VIl var som be-

Stoppel Kits SAI KZ VII Leerke i skalakendt beklaedt med
1/72 leveres i en papeseske med foto af @arred. Her er rib-
af Flyvevabnets "leerker” 0-620 fra Alfyerne prisveerdigt og
Blumes samling som illustration. A£skeRglistisk diskrete.
abner i enderne. Dertil kommer,
| asken #nder man to rammer i gra; de lange tynde
plastik, hvor ramme A beerer 15 dele Qgngestivere er pro-
ramme B beerer 25 dele. Dertil kommer i ceret i en reali-
ramme i klar plast med canopy i to delgjisk — men skrgbe-
samt en lille landingslampe. lig — tykkelse.
Instruktionen er trykt pa to A4-sider
og indeholder 11 samleanvisninger i ¢dgabinen
rimelig udfgrelse. Canopyet er som
Delene er designet og produceret i 6{eynt stgbt i to
kvalitet, der svarer omtrent til det bedsigele, der skal samles
man #nder i moderne short-run stebepy midten. En pro-
forme fra @steuropa i dag. Der er dog eflematisk Igsning af
anelse stgbegrater pa delene, der kraevergg grunde. Cano-
let, men omhyggehg tilslibning, hvis Maklets specielle form,
skal opna en optimale samlinger samt behovet for at
Der kan veelges mellem tre propeteste vingerne med
ler —enitree (a la 1. Verdenskrig) og {gppe direkte i cano-
stilbare metalpropeller — en med og &Vet, har reelt dikte-

uden navkapsel. ret denne lgsning.



Decals laps og kraengror, er helt fraveerende. De  NYT FRA HISTOIRE
Decalarket er flot trykt og indeholdeer kun repreesenteret som fordybninger p&92: Planes & Pilots ??: A4 Skyhawk
meerker til #re forskellige versioner. En afingens underside. De kunne enten va#871: Planes & Pilots 19: Supermarine
0-620 og 0-621 fra Flyvevabnet, samt tgtgbt i et med vingen eller som enkeltdele.  Spit#re Mkl - Mkll - MkV,

varianter af Falcks OY-ABK. Ingen af delene ville dog veere optimale.  Volume 1
Instruktionen til decalarket bestéar af eHer er fotoaets nok den bedste lgsning. 0544: Great American Combat Aircraft 3:
3-plansiillustration i farve af optionerne pa - Kgleindtag i motorkappen er lavet F-16 - Vol. 2 C and D Versions

decalarket — dog kun i A6 format, hvilket esom simple fordybninger. De kan eventugd646: Of#cers and Soldiers 23: French
lidt klejnt for aeldre gjne som anmelderertsores ud, men det kreever scratchbygning  Artillery & Gribevaual System

Pa plussiden er, at starstedelen af €& cylindre/motor. 1786-1815
stencils, der var p& Flyvevabnets "Laerker” - Ud over venturi-rgret (fartmaler) og)582: Of#cers and Soldiers 24:
er med pa decalarket. landingslyset er der ingen eksterne sma- French Dragoons 1669-1749. Vol. 1

) detaljer. Her mangler fodtrin ved dgren@551: Napoleon in Italy 1805-1815

@nskeliste og diverse antenner. Det er dog ogsa M@$32: Militaria Guide 7: German Combat
Det perfekte byggesaet #ndes ikke. Der@&m overkommelig opgave, at fabrikere disse  Equipment 1939-1945
da ogsa et par smating, der her restererdedaljer selv. 0568: Militaria Guide 8:
gnskelisten. . World War Two Soldiers

- Den forreste vingestiver er ifglgdden Ilgner 0511: Sherman in the Paci#c

fotos og tegninger fra DanMil en anelséacob Stoppels lille "laekre” laerke er ikk&24: Propagandakompanien in

bredere end den bagerste. | szettet er lwwre "gefundenes fressen” pa steberam-  The Third Reich

lige brede. men. Med 43 dele — der tilmed er i skall60: German Combat Aircraft 1939-1942
- Den synlige rarkonstruktion i kabiner- til en 9 centimeter lang og 13 cm bred Vol. 1

er i seettet kun delvist repraesenteret i seetbeidel, er detaljeringsgraden mere end 06562: German Combat Aircraft 1939-1942

med en del, der skal limes fast i "taget” [sraekkelig for de !este. Dertil kommer det Vol. 2

canopyet. De temmeligt synlige rar, detlervigtigste — modellen ligner originaledb54: The Battle of Marengo 1800

sider bag vindspejlet, kan dog let tilfgjehade i helhed og i detaljer. 0532: “GOUMS” 1941-1945
- Slots er som pa seettet repraesenteretMeget bedre kan det ikke gares. (Moroccan soldiers in the French army)
ved lidt ekstra dybe panellinjer, hvilket er 0548: Red Ball Express: American

rigeligt for de !este. Nogle vil dog nok Respekt til Jacob Stoppel for at seette  Logistics in France and Germany
lade sig friste til at #le vingeforkantedette projekt i sgen og tak til de designere  1944-45
tilbage og sa opbygge en ny med synlag veerktgjsmagere, der har skabt stobe-

"gennemtraek”. formene til dette lille vidunder. NYT FRA NUTS & BOLTS:
- De meget synlige U-formede haeng- Vol.31: ,Marder II* (Sd.Kfz. 131) -
sler pa undersiden af vingen, der beerer Panzerjager Il fir 7,5 cm Pak 40/2



Samlet Lirke
Stoppel Kits KZ VII — byggeartikel.

Tekst og fotos: Lars Myrup Lassen

a jeg har gennemgaet Stoppel

Kits KZ VII seettet i detaljer i

min "eeske-anmeldelse” vil jeg
her ngjes med at fokusere pd mine ud-
fordringer.

Som neevnt, sd er der lidt stgbegrater
og !ash pa delene. Der er ogsa lidt !ere
stgbeporte pa de enkelte dele end vanligt.
Derfor kreever seettet smule mere "rengg-
ring” inden samling.

Til gengeeld er pasformen rigtig god,
nar delene er "saneret”.

Der er ingen styretappe pa eksempelvis
lykroppen. Derfor kreever det lidt ekstra
omhu under limningen, s& man er sikker
pa at delene er ”i vatter”.

Der er hist og her en smule urenheder
pa overfalden af !ykroppen og vingerne.
De kan dog fjernes med forsigtighed og
#nt sandpapir (korn 1000 eller tilsvarende
slibesticks), s& man ikke gdeleegger de

haevede detaljer. Herefter blev saeder, rorpedaler, mid- Efter maling blev instrumentdecals
. terkonsol og styrepind limet pa. De #rpasat pa instrumentpanelet. Decals er
COCkat saeder er lige store. Der er bare ikke hetig meget tynde og derfor let at krglle. Sa

Her samlede jeg farst forvaeg og gulv. [dads til "standardsaedet” pa de to bagersigeligt med vand pa inden man skubber
samlingen var stabil, blev delene indsataedepladser, sa her skal seederne garekeeals pa plads.
en af !ykroppens halvdele, hvorefter deanelse smallere. . .
skré bagvaeg kunne fastlimes i den korrekte Instrumentpanelet med afskaermnin@Itterkonstruktlon
vinkel. Da jeg ikke gnskede at lime deleskal ifglge instruktionen farst klemmeSom naevnt i eeskegennemgangen, sa er
fast til lykroppen endnu, sgrgede jeg fopa plads efter kropshalvdelene er samlden synlige gitterkonstruktion, der baerer
kun komme lim p& samlingen mellem guBeg valgte dog at palime det pa forveeggengerne, kun delvist repreesenteret. Derfor
og bagveeg. supplerede jeg med lidt plastik-staenger bag
ved vindspejlet.
Der er faktisk hul-
ler i afskeermningen
over instrumentpane-
let, der formentlig er
beregnet til formalet.
De sidder dog forkert
placeret —i hvert fald
nar det glaeder Flyve-
vabnets udgave.

Drivhuset
Cockpitdaekslet udger
pa !ere mader en ud-
fordring.

Efter den indle-
dende til#ling kunne
jeg konstatere ved
tgrsamling, at cock-
pitdeekslet er cirka
én millimeter for
bredt. Den kattepine
kan dog let lgses ved
"slanke” hver halvdel
ved at #le af pa lim-



laderne. Her er lidt systematik tllradellgl\/|ngest|\/ere pa vingestiveren. Jeg vil maske ga sa langt,
Jeg startede med glve 5 lette strag med karakteristiske V-formede vingestivef jeg Vil bygge en eller to — Uha — civile
#len pa hver del og sa tarsamling med tage. ganske tynde. De er tilmed haeftet legaver Jeg har fundet et foto af en #nsk

Da livvidden naermede sig fuselageRgmmen med hele ni stabeporte. Da jéjver pa pontoner...
gik jeg ned til 2 lette strag mellem tarsafygtede at de ville knaekke, hvis jeg bruge Deter etrigtigt #nt lille byggesaet og det

lingerne. saks/bidetang, valgte jeg at save stiverPieen forngjelse at samle en sé vellignende
Da klardelene skal bzere vingerne, §&med et fotosetset savblad. Jeg savenedel, der kun krsever meget sporadisk
skal det bade veere limet ordenligt samm@p en ordens skyld en millimeters pengdvendelse af franske gloser.
og godt fast pa !ykroppen. Det er aldrigeg stiveren. Anbefales til enhver modelbygger med
rart at skulle bruge meget lim pé klare dele. pet virkede nogenlunde p& den forst@t par samlede seet pa hylden.
Jeg valgte, at starte med at lime de d@ver, hvor jeg var meget forsigtig med Tak til Jacob Stoppel for anmelder-
halvdele sammen med megetsma maenggggyen Under den efterfalgende rensnif§semplaret.
tyndtlydende plastiklim pa en lille spidgned skalpel og # knaekkede stiveren dog et
pensel. Da samlingen var tgr forsteerkegfkelt sted — pd grund af en fummel#ngret  NYT FRA MINIART

jeg den med bittesma draber tyndtlydend@odelbygger. 1:35

cyanoakrylat pa indersiden. Da jeg gik i gang med nummer t®5144: Red Army Drivers, 5 #g
Samme procedure blev anvendt, dgigte jeg samme procedure, men var n86154: Soviet Infantry Automatic

det samlede cockpitdaeksel blev limet fagf mindre talmodig. Derfor gik jeg lidt Weapons and Equipment

pa fuselagen. voldsommere til veerks med saven. D86171: Mercedes-Benz L1500S
Som de leste sikkert ved, s& kan damgeynede sig i form af en meerkbart mere Léschfahrzeug LF 8

pene fra cyanoakrylat sztte sig pa #nggirgbelig vingestiver. Den er knaekket #86173:  GAZ-AAA model 1941 incl. 6 #g.
aftryk. Derfor er det vigtigt, at klardelengteder. Kun udvendig — og lidt synlig 38001: European Tram

er helt rene inden limning. forsteerkning med cyano holder samme8004: French Civilians
Vingernes pasform til feestet i klardelgyg elendigheden. 1:16

ne er —selv efter til#ling — ikke helt optimal. 16032: Manfred von Richthofen.

Men det er ikke veerre end, man sagteKonklusion 16034: Hermann Goering. WW1

kan male og pasaette overfgringsmeerkem#min naeste KZ VII — for der skal afgjorL6035: Trumpeter®@Vestphalian

vinger og lystel inden de samles. bygges lere — saver jeg engleblidt helt teet Cuirassiers Regiment 1809
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Royal Air Force's Bomber Command fra dens
begyndelse til og med 9. april 1940

Et overblik. Del 1.

Af Jurgen Seit Jespersen.

For at forstd Bomber CommandsThe Western Air Plans, 1937

rolle i krigens ferste ar er det nedsroup |
vendigt at begynde med de engelsif@estern 1: Planer for angreb pa tyske luftstridskreefter og

overvejelser om deres bombestyrke far deres vedligeholdelsesorganisation.

krigen. Under indlydelse af den stigend@estern 2: Planer for rekognoscering af de hjemlige farvande og

krigstrussel blev det besluttet i Air Ministry @st-Atlanten | samarbejde med !&den.

11936, at bombestyrken skulle have forspgastern 3: Planer for teet samarbejde med !aden til beskyttelse af konvojer

prioritet, og bombe!yene skulle veere mere i hjemlige farvande og @st-Atlanten.

tidssvarende. Western 4: Planer for angreb pa den tyske heers depotacghomrader og afbrydelse
De gamle flytyper Hawker Hart, af deres kommunikationslinjer i tilfaelde af et angreb

Hawker Hind, Fairey Gordon, Handley pa Belgien, Holland og Frankrig.

Page Heyford og Handley Page Harrowestern 5: Planer for angreb pa fiendens produktionsressourcer

skulle skiftes ud. Det stillede store krauv til i Ruhr, Rhineland og Saar.

den engelske industri, og produktionskapa-
citeten var ikke til stede i farste omgangyouyp ||

Problemet blev lgst samme &r af Lorgestern 6: Planer for angreb pa fiendens produktionsressourcer i Tyskland.

Swinton, Secretary of State for Air. L@Syestern 7: Planer for modangreb til forsvar af handel til havs i samarbejde med !&den
ningen ved, at bilindustrien blev inddraget i

lyproduktionen pa den made, at bilfabrikGroup 111

kerne, f.eks. Morris og Austin byggede Mestern 8: Planer for angreb p& seerlig vigtige depoter eller ansamlinger af krigsvigti
under vejledning af !yproducenterne, men lagre end dem, der er relaterede til luftvdbener i fiendelande.
betalt af staten. Western 9: Planer for at saette Kieler Kanalen ud af funktion.

Bomber Command blev dannet den 14yestern 10: Planer for gdeleeggelsen af fiendtlig skibsfart og faciliteter i tyske havne -

juli 1936 under indtryk at Hitler Tysklands havnene i @stersgen har farste prioritet.
voksende ind!ydelse pa Det Europaeiske

Kontinent, Den Spanske Borgerkrig bmdsroup v
ud i lys lue og det italienske angreb Restern 11: Planer for angreb p& fiendens produktionsressourcer

Abyssinien. En storkonflikt i Europa andre steder end Ruhr, Rhineland og Saar.

kunne ikke udelukkes. Western 12: Planer for luftangreb pa den tyske !ade eller dele af den,
enten i havn eller til sgs i samarbejde med !aden.

Hvordan skulle Bomber Western 13: Planer for angreb pa fiendens hovedkvarter og

Command bruges” administrative kontorer i Berlin og andre steder
Stgrre bombeangreb havde allerede fundet Det var de planer, som Air Ministry blev der anlagt en lang reekke nye luftbaser,

sted under 1. verdenskrig, f.eks. tyskern€¥37 bad Bomber Command om at lave, Béorfra flyene skulle operere, alt dette
bombning af England med luftskibe ode var parate til et eventuelt krigsudbrulrsevede store investeringer og tusindvis af
egentlige bombefly, og desuden havéRet er meget bemeerkelsesveerdigt, at ahibejdere handveerkere og teknikere arbej-
engelske og franske bombe!y bombet mBlanerne har militsere mal eller mal, der@ede pa at ggre Bomber Command klar til
i Tyskland. teet forbundet med militeerets forsyninggamp. Bomber Commands nye lypladser
P& engelsk side havde man allerediéiation - altsa angreb rettet direkte mdé som perler pa en snor pa Englands
kendskab til, at bombelyene kunne farélen tyske civilbefolkning indgik ikke i Aistkyst gennem East Anglia, Lincolnshire
krigen langt ind over fiendens hjemland dginistry’s brug af Bomber Command. og Yorkshire.
folgerne deraf. | den sidste halvdel af 1917 Efter Bomber Command var blevet Oprustningen betgd ogsa, at Royal
sggte ca. 300.000 londonere beskyttelsOpgettet, udarbejdede Air Ministry i lgbehir Force’s uddannelsessystem kom under
undergrundsstationerne hver nat, uansdt resten af 1936 og 1937 The Westerstort pres. Ud over RAF tidligere uddan-
om der var et luftangreb eller ikke. Air Plans. Bomber Command var blevetelsessteder, oprettedes allerede i 1937
Desuden var man ogsa efter erfglelt op i 4 bombegrupper, og det fremg&oyal Air Force Volunteer Reserve, hvor
ringerne fra 1. verdenskrig klar over, &tdeligt at fienden var Tyskland. Planermie unge kunne fa ugentlige 'yvetimer og

luftangrebenes psykiske virkning pa b¥ar som beskrevet herover. undervisning. En anden udvidelse af det
folkningen var mindst ligesa vigtig, so nye undervisningssystem var Auxiliary

man Sir Hugh Trenchard allerede bekend¢®mmand kreevede store ressourcer badeOrganlsatlonen sigtede pa at f kontakt

gjorde i 1930erne. af materiel, installationer og personehed den bedre uddannede del af landets
Udover der blev produceret nye !ytypeninge meend og dermed sikre en konstant

1 Connelly, M. 2001. p.8



stram af piloter. Der blev ogsa lavet om
o A . \le
pa ansaettelsesvilkarene. Nu blev det muhq\fairey Gordon som denne i akiiv tjeneste
melde sig for en kort periode pa 5 ar, Pdiszer i Mellemasten
betingelse af man derefter skulle st 4 &Foto: Via Internettet
i reserven. Det nye uddannelsessystem
virkede over al forventning. Pa kun 3 ar
#k mere end 5000 en grunduddandelse.
Desuden oprettedes i 1939 Women'’s
Auxiliary Air Force. Uden WAAF's store
arbejdsindsats med alle mulige opgaver,
kommunikation, forsyningstjeneste, ved-
ligeholdelse osv., havde luftbaserne ikke
kunnet fungere sa effektive, som de gjorde.
Konklusionen er, at i lgbet af den
sidste halvdel af trediverne havde Royal
Air Force og dermed Bomber Command
gennemgaet en gennemgribende fornyelse

d krigsudbruddet var der fortsat nogle fa

og foragelse med hensyn til materiel, instBlomber Commands !y ved krigsudbruddet den 3. september 1939.

Ia.tlon_er. o9 persqnel. En annoncering fra Wellington | Whitley Hampden | Blenheim | Battle Mk. |
Air Ministry lyder:

N . . . MK. | Mk. V MK. | MK. IV

Den total tilgang (til RAF) af pilofes _ - _
observatgrer, menige og drenge var i feVi8igra | 2 X Bristo]2 x Rolls12 x Bristo} 2 x Bristo] 1 x Rolls;
1. april til 1. juli 1939 pa 12.265 sammerylignet Pegasus [ Royce Pegasus | Mercury XV| Royce
med 4.676 i den samme period?® i 1938)" Mk. XVII Merlin X Mk. XVII ] 905 hk. Merlin |
: P . 1050 hk. | 1045 hk. |1000 hk. 1030 hk.

Selvom Bomber Command var kraftigt
fornyet og udvidet med materiel og perspMax.
i navigation og nat!yvning var mangelfuld.Operativ
Far krigsudbruddet gennemfartes et prgtophgjde 5790 m 7.925m 5790 m 8.310m 7.620[m
gram i natlyvning. Det resulterede i 48/Rzekkeviddg 2.478 km| 2.414km  3.034Km  2.350fkm  1.609 km
ngdlan¢nger, fordi beslaetnllngerne m'StefOﬁevaebning 8X7,7md Xx7,7mm6X7,7mM5X7,7mm2x 7,7 mn
orerienngen sewenynngeneloesl __lwo __[we _lue _|ws _[io

Navigationen hvilede nzesten udelu Bombelast | 2.041 kg 3.175 kg 1.814 kg 1.145 kg 454 kg

kede pa kompas, stopur, fartmaler, landkaithitley Mk. V, Handley Page HampdeBesuden deltog det fgrst i krigen efter den
og landkendinger. Landkendingen kunrdk. |, Bristol Blenheim Mk. IV og Faireyl0. juni 1940, da Mussolinis Italien erklae-
veere vanskelig med lavthaengende skBattle Mk. I. Her skal for god ordens skyldede England og Frankrig Krig.

og darligt vejr.

neevnes, at Vickers Wellesley ogsa indgik iTil sammenligning kan de tekniske data

Pa en klar nat kunne sekstanten ddpmber Command, men da !yet var udfor Luftwaffes to mest moderne jagere ses i
#ksstjernerne bruges, men det kreevestationeret i Mellemgsten og ikke Europakema pé naeste side. Det skal understreges,

at !yet !gj helt vandret, og navigataren |&il det ikke blive behandlet i denne artikuj.

pa ryggen og brugte sekstanten. Endelig
kunne navigateren prave en radiopejlingymstrong Whitworth Whitley Mk.v
mod en jordstation, i krigen kunne fiendensom denne, var blandt de mest moderne

let jamme en radiopejling, s& kursen bleombe+y som Bomber Command havde
forkert. ved krigsudbruddet
Foto: Via Internettet

Bomber Commands !y
Udskiftningen af de gamle !y til de nye
lytyper betad et endeligt farvel til biplanet
i Bomber Command.

Alle de nye !ytyper var monoplaner,
man kan kalde dem mellem-generationen
af bombely, fordi de alle var 2-motorede,
bortset fra Fairey Battle, der var 1-motoret,
og ikke 4-motorede, som de !y der ellers
kendetegnede Bomber Command under
det meste af krigen.

De 'y Bomber Command havde til
radighed i krigens farste ar var: Vickers
Wellington Mk. |, Armstrong Withworth

2 Connelly, M.2001 p.11
3 Thorburn, G. 2013. p. 37.

White, lan

. 2013. p. 23.
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Bomber Commands kampstyrke ved krigsudbruddet den 3. september 1939 i taet formation, s& skytterne kunne lave en

Type Antal
Bristol Blenheim 231
Fairey Battle 80
Handley Page Hampden 140
Armstrong Whitworth Withley 169
Vickers Wellington 160
lalt 780

Tekniske data for Luftwaffes jagere

Messerschmitt Bf 109E

Messerschmitt Bf 110C

12

2X7,92 mm MG

Motorer 1 x Daimler Benz DB 6012 x Daimler Benz DB 601B1
1175 hk 1100 hk

Max. hastighed 552 kmit 560 km/t

Operativ tophgjde 10.500 m 10.500 m

Reekkevidde 660 km 2.410 km

Bevaebning 2 x 20 mm maskinkanp2ex 20 mm maskinkanoner

5x 7,92 mm MG

at Messerschmitt Bf. 109 er langt memangel var, at !yene ikke havde SeIVtaEbroup v
mangvredygtig end Messerschmitt Bf. 11i@nde breendstoftanke, sa hvis der blgv

Desuden radede alle de tyske styrkskudt hul i tanken Igb benzinen bare ug
bade Wehrmacht, Kriegsmarine og Luftg hvis den blev anteendt, styrtede !yet

waffe over et meget effektivt antiluftskyt§orden som en breendende fakkel.
der i kalibre speendte fra 20 mm maskin-

kanoner til 105 mm kanoner.

Krigsudbruddet

speerreild i tilfzelde af et jagerangreb — altsa
uden jagereskorte. Taktikken gik ud pa, at
bombelyene i teet formation skulle keempe
sig frem og med kirurgisk preecision pin
pointe malet, destruere det, og keempe sig
tilbage til deres baser igen.

Da England erkleerede Tyskland krig
den 3. september 1939, bestod Bomber
Command pa trods af alle anstrengel-
serne kun af 780 bombely og besaetnin-
ger fordelt pa 23 eskadriller. De farste 4
ovennavnte Bomber Groups var blevet
foragget til 5. Bombelyene var fordelt pa
falgende made.

Group | | 10 eskadriller Fairey Battle

2 eskadriller Bristol Blenhgim
Group Il | 6 eskadriller Bristol Blenhgim
Group Ill | 6 eskadriller

Vickers Wellington

5 eskadriller Armstronp-
PV Withworth Whitley

if.‘aroup V | 6 eskadriller
Handley Page Hampden

Group | blev som sagt hurtigt sendt til
Frankrig og var en del af Advanced Air

De engelske ly var uden opvarmninggomber Command modtog sin mobiliseStrike Force. Alle andre Groups befandt
og da temperaturen kunne komme nethgsordre den 1. september 1939, den dsig i England. Group IV var den eneste,
omkring -46 blev beseetningerne ngad tityskerne angreb Polen, og den 2. september var traenet i nat!yvning.

at have en 3—4 lag tgj pa, og det tykke t@gv Group | sendt til Frankrig. Den 3. sep-

Bomber Command var hurtigt ude af

hindrede deres bevaegelsesfrihed, og tember erkleerede England Tyskland krigtartklodserne, allerede den 3. september
forekom ogsa forfrysninger. Flyene havde Allerede fgr krigsudbruddet var detgj en Blenheim et rekognosceringstogt,
ingen de-icing og kunne blive daekket af idgvet besluttet, at Bomber Commands !gg over Wilhelmshafen opdagede be-
hvilket kunne have fatale falger. En andeskulle operere i dagslys. Flyene skulle !yygetningen tyske krigsskibe. Opdagelsen



Ikke verdens skarpeste billede, men det giver et
godt indtryk af starrelsen pa en Heyford og isaer
pa skytterne og deres meget udsatte positioner.
Under fuselagen er der en
"dustbin” position til en bugskytte
Foto: Via Internettet

medfarte, at Western Air Plans No. 9, 1Bmdeng lommeslagskib&timiral Scheerdraebt og 3 civile sarede, og der var en del
og 12 blev aktiveret. angrebet forarsagede skader pa skibemateriel skade, bl.a. beboelseSHseer
Den 4. september fik Bomberbl.a. flgj en beskadiget Blenheim indca. 200 km i luftlinje mellem Brunsbuttel
Command fglgende ordre fra Air Minikrydseren. Angrebet fra Group III's Welog Esbjerg.
stery: lingtons var en #asko; af de seks !y som Angrebet skabte stor opstandelse, og
"Der skal tages den starste omsorg fandkkedlet, var der kun et der angreb udeien danske regering protesterede over
at skade den civile befolkning. HensigtessidtaatFormationen af Wellington ly ledlen engelske neutralitetskraenkelse. Da den
adeleegge Den Tyske Flade. Der er intet tdietiiatevtyske jager'y, to af bombe!yenedanske udenrigspolitik var en balanceakt

mal. ’® blev skudt ned af Messerschmitt Bf. 10gnellem de krigsfarende lande, idet man
Samme dag blev 15 Bristol Blenheinjagere fra Il Gruppe/Jagdgeschwader ikke ville involveres i krigshandlingerne
fra Group Il og 14 Wellingtons fra Group— I1/JG77. og gnskede det bedst mulige forhold til

Il sendt pa togt mod henholdsvis Wil- Det her beskrevne angreb fik ogsBade England og Tyskland, som Danmark
helmshafen og Brunsbuttel. Fem ly frkonsekvenseri Danmark. Et af Wellingtohavde handelsforbindelser med. Der blev
hver Group fandt aldrig malet pa grund affyene var faret helt vild og angreb kl. 17:4Rke taget militeere tiltag mod fremtidige
skydaekket og manglende navigationsevigtedet havnebyen Esbjerg pa Jyllands vest

De resterende Blenheims angreb krydseterst i Danmark. Under angrebet blev 1 ci\? S8IéovpKlr£iastensen, H., Kofoed, C., Weber, F.

Fairey Battles som disse to var blandt
de fgrste RAF !y som blev sendt til
Frankrig efter krigsudbruddet

Foto: Via Internettet

5 The War Facsimiles, 1941. p. 22.
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Hawker Hart bombesy som dette var netop kommet ud af
tieneste i Bomber Command, da krigen brgd ud. Typen blev
brugt som kommunikations- og treeningsey frem til 1943
Foto: Via Internettet

neutralitetskreenkelser. Desuden var dBwdker, K. (red.) 1984: Lejren ved VeerlgSeptember 1939 — April 1940. Seaforth
engelske regering meget handfast over fédyvestation Veerlgse 1934-1984. Udgiveublishing.
den danske protest. af Veerlgse Flyvestation 1984. Hafsten, B. 2005: Flyalarm. Luftkrigen over

Den engelske holdning var, at et dangkampbell, J.L.1977: Messerschmitt Bflorge 1939-45. Sem & Stenersen Forlag.
forseg pa atimadega de engelske over!y\t0 Zerstorer in action. Squadron/sign@slo 2005.
ninger og fejlboombardementer ville blivpublications aircraft No. 30. SquadronHuntley, I.D. 2004: Fairey Battle. Aviation
mgdt af britiske modforholdsredler. Signal Publicationns Inc. Guide. Sam Publications.

Til slut endte det med der blev stille€lemmensen, M.H. 2010: Den lange veidegaard, B. 2005: Kampen om Danmark
luftveernskanoner op ved Esbjerg, dogiod 9. april. Historien om de fyrre ar fe933-45. Gyldendalske Boghandel, Nor-
mere af psykologiske grunde over for boden tyske operation mod Norge og Dardisk Forlag A/S.
gerne end af militeer betydning. Beslutnimark i 1940. Syddansk Universitets Forldadombeek, E. 1999: Jagdwaffe. Blitzkrieg
gen har sikkert ogsa veeret tilfredsstillen@ennelly, M. 2001: Reaching for the Staend Sitzkrieg. Blitzkrieg and Sitzkrieg
for tyskerne, fordi den danske regerirdy new history of Bomber Command inPoland and France 1939-1940. Luftwaffe
signalerede, at den var villig til at handhaaterld War II. I.B. Tauris Publishers. Colours. Volume One section 3. Classic
sin neutralitet ogsa over for England. Dildy, D.C. 2007: Denmark and Norwayublications.

. 1940. Hitler's boldest operation. Ospreylonday, D. 1982: The Hamley Concise
Litteratur Publishing Ltd. Guide to British Aircrafts of World War
Ancker, P. E. 2001: De danske militee@erdessen, F. & Boerman, L. 2007: Fokkkr Bounty Books 2006.
lyvestyrkers udvikling 1940-1945. Bind.XXI. History. Camou'age. Markings.Overy, R. 1997: Bomber Command 1939-
Il Fgrste halvbind. Odense Universitetdbutch Pro#le. 45.HarperCollins Publishers Ltd. 2000.
forlag. Haarr, G.H. 2009: The German Invasio®very, R. 2009: 1939 Countdown to War.
Bech, P. 2008: Sgkrig i de danske farvaradeNorway April 1940. Seaforth PublishPublished by the Penguin Group.
under Anden Verdenskrig. Rapporter omg. Pen & Sword Ltd. 2011. Warner, G. 2002: The Bristol Blenheim.
beretninger fra arene 1939 til 1942. Schgtaarr, G.H. 2013: The Gathering StormA complete history. Crécy Publishing Li-
bergs Forlag. The Naval War in Northern Europemited. 2nd edition 2005.

7 Lidegaard, B. 2005. p. 132 og 134.

Handley Page Harrow blev faset ud af Bomber Command
med udgangen af 1939, hvorefter syene blev bygget om med
denne nye naese og indsat som transportey

Foto: Via Internettet



Blandt de mest moderne af Bomber Commands ey i
september 1939 var disse Handley Page Hampden,
der blev anvendt af Bomber Command fra 1938-1942
Foto: Via Internettet

White, 1. 2013: Vickers Wellesley. Warpaint Nyt fra Nurnberg 2014 - en !ok blandede bolsjer
Series No. 86. Vaer opmaeerksom pa, at jeg har fokuseret W

Schrader, H.A. 2002: Angrebet pa Vaerlgise og skibsmodellerne, idet pansermodei';—;i?seqa a
Flyveplads den 9. april 1940. 2. udgave nlecthe er listet pa vores forum. F-35A Lightning Il

tillaeg. Flyvevabnets Bibliotek. Der kan veere nogle af disse som er,

Skov Kristensen, H. & Kofoed, C. &"gamle” nyheder og der kan vaere nog ishi N1K2-J Shiden-Kai

Weber, F. 1988: Vestallierede luftangrelsdam jeg ikke har opdaget. Listen ersr‘;’lledeasWanls ! J Shiden-Kai (George)

Danmark under 2. verdenskrig. Volume fa ingen made fuldt daekkende. Eduard
og 2. Aarhus Universitetsforlag 1988. . 1/48
Skov Kristensen H. & Kofoed, C. & Weber Al X

D.H.2 “Stripdown”
1/72
Fokker Dr.I “Stripdown”

F. 2012: Bomber over Danmark. Vestt/72
allierede Luftangreb under 2. Verdenskri§upermarine Swift FR. Mk.V

Nyt Nordisk Forlag Arnold Busck. Bristol Blenheim MK. |

The War Facsimiles. 1941: Bomber CorBristol Blemheim Mk.IV |ta|eri
mand. His Majesty’s Stationary Of#ce. SQornier Do 17Z 172
Publishing. Hurricane MK.I

Short Stirling Mk.I
Short Stirling Mk.IV
hort Sunderland Mk. 11I

Thorburn, G. 2013: Bomber Commandivro Lancaster Bl (FE)/BIII
1939 — 1940. The War before the War. P& Lightning F.6

& Sword Limited. De Havilland DH.82a Tiger Moth (2 seet 148
?/iléglas Dakota (3 szt) Piasecki H-21 Shawnee “Flying Banana”

; 1/32
D|nQ'HaO Folland Gnat Lockheed F-104G Star#ghter
1/35 Folland Gnat Red Arrows 1/12
L4500S med 2 stk. MG 151 drilling Spit#re Mk.Vb (Vokes #lter) Fiat Me#stofele (21 | racerbil 1923)
M3A3 med Flak 38 (Jugoslavien) 1/24
M3A3 med PAK 40 (Jugoslavien) Hawker Typhoon Mk.lb TrU m Deter

1/48

VU ICan Reve” Westland Whirlwind jager
1/35 1/72

Northrop T-38C Talon

Light Tank Mk.VIB og Mk.VIC F4U-1D Corsair Supermarine Attacker FB.2
1/144 : .

: . De Havilland DH.103 Hornet (3 seet
L|ndberq Airbus A400M Embraer Tucano ( )
1/200 US Navy Landing Ship Medium (LSM)

Flugzeugtrager Graf Zeppelin 1/24 1/72
VW Golf 1 Cabriolet
Focke Wulf Fw 2 2
RSMOdEIS VW Golf 1 3-dars 1/03c5§ ulf Fw 200C Condor (2 seaet)
1/48 . .
HMS Roberts (monitor
Fokker D.XXIII Tamiva ( )
Kawasaki Ki-61-11 1/48 Z k |_M r
1/72 GMC 2% tankbil ('yveplads-udgave) 1/3(3[] € ura
Dornier Do 17E Horten Ho 229
Dornier Do 17F Dornier Do 335
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Lockheed Hudson - den danske forbindelse

| sidste nummer af IPMS-Nyt forteeller Lars Seifert-Thorsen om Lockheed Hudsons
75-arige historie. Et kort afsnit forteeller om !yets danske forbindelse. Denne er dog lidt
teettere, end Lars’ artikel giver indtryk af. Jeg Inaerfor lovet Lars en uddybning af denne.

af Mikkel Plannthin

hvert fald fire danskere er bessetamt i jagten pa de tyske ubade. Frandsenl 1940 melder han sig til Royal Cana-
ningsmedlemmer i Hudson under 2deltager i en lang raekke missioner vddn Air Force, hvor han bliver uddannet
verdenskrig, og to af dem modtagezskadrillen. navigatgr. Han overfgres til England i
Distinguished Flying Cross for bl.a. denne Den mest navnkundige er en patruljeftersommeren 1941 og traenes i farste om-
indsats. De er Squadron Leader Alfreden 26. september 1943, hvor en tysk ub&ang pa Bristol Blenheim. | starten af 1942
Greve Frandsen, D.F.C. (RAFVR, 117428)-667, observeres og angribes. Frandsdtiger hans besaetning imidlertid omskolet
Squadron Leader Sven Olaf Meyer, D.F.&y.(AE505) affyrer 8 raketter mod ubadertjl Hudson og senere treenet i langdistance-
(RCAF, J.6145); Flight Lieutenant Hennirgder besvarer ilden. Frandsens !y blivdyvning p& denne type. Det bliver der
Pedersen (RAFVR, 111952); og Flying famt, men nar tilbage til basen. Det samrheug for, da Meyer fra 1. til 20. april 1940
#cer Charles M. Sundby (RCAF, C.300@gr ubaden, der hardt medtaget af i alavigerer sin pilot fra Cornwall i England
otte luftangreb returnerer til St. Nazaireil Karachii Indien (nu Pakistan). De !yver

Alfred Greve Frandsen Frandsen modtager Distinguished Flyirgamlet 45 timer og 50 min. undervejs.

Alfred Greve Frandsen opholder sig i Engzross for denne indsats. | Burma er de britiske styrker pa des-
land inden krigen og melder sig til Royal perat tilbagetog. Meyer tilknyttes 139.
Air Force ved krigsudbruddet. Sven Olaf Meyer eskadrille, der dog oplgses. | stedet bliver

Han bliver i marts 1943 tilknyttet 233Sven Olaf Meyer bliver fgdt pa Frederik$ian i maj 1942 tilknyttet 62. eskadrille, hvor
eskadrille, der stationeret pa Gibraltar inderg, men familien emigrerer til Canadaans farste opgave er som navigater i det
gariforsvaret af konvojerne over Atlanteda han er helt lille. ly, der lyver Burmas guverngr ud af landet

En Hudson Il (T9459) fra 233 eskadrilles
detachment pa North Front »yvepladsen
med Gibraltarklippen i baggrunden kort
inden Alfred Greve Frandsen stadte til
eskadrillen. © IWM (CM 6629)



til Indien. Frem til udgangen
af 1942 lyver Meyer en lang
reekke rekognosceringsmis-
sioner over Den Bengalske
Bugt.

| 1943 omskoles Meyers
besaetning til Dakota og
transporttjeneste. Meyer selv
bliver chefnavigater i 177.
Wing, RAF, der er central
i de nyskabende luftforsy-
ningsmissioner over den
burmesiske jungle i 1943-44.
Han modtager Distinguis-
hed Flying Cross for denne
indsats.

Henning Pedersen

Henning Pedersen er inden

krigens udbrud mekaniker

for Det danske Luftfarts-

selskab i London. Den 9.

april 1940 strander han sam-

men med besaetningen fra

selskabets ene Focke Wulf

Fw 200 Condor "Dania” Besaetninger fra 62. eskadrille inspicerer

i byen. De !este melder sig til Royal Aitilknyttet RAF Ferry Command, hvor hans deres Lockheed Hudson 11l pd RAF Station

Force. Pedersen bliver uddannet pilot dgrste to !yvninger ligeledes er med Hud- Chaklala i Indien. © IWM (CM 6629)

kommer i begyndelsen af 1943 til 478on (BW720 og BW642). Ogsé hans sidste Artiklen bygger pa forskellige kilder,

eskadrille pd Hampdens. tur som faergepilot er med en Hudsorherunder dokumenter fra danske, britiske
| april 1943 bliver han imidlertid til-denne gang over Atlanten fra Nashville tiig canadiske arkiver samt Ancker: De dan-

knyttet 279. eskadrille, der er specialisekdtartoum (FK498). ske militeere !yverstyrkers udvikling, bind

i saredningsmissioner pa havet og er pio- Sundby bliver senere ansat i Chirg 1. halvbind 1940 - 1945, og Docherty:

nerer i at nedkaste redningsbade fra luftéyational Aviation Corporation og !yverDinghy Drop 279 Squadron at War 1941-

Han kommer derfor under krigen i erfra 1942 og resten af krigen forsyninger fi®46, 2007.

reekke tilfeelde over danske farvande og ikkdien til Kina over Himalaya. En meget

mindst teet pa danske #skere. Han er starlig rute med tilnavnet "the Hump”. Det En redningsb&d nedkastes den 25. juli 1943

tioneret ved enheden indtil oktober 1944r en speendende historie. Han mister livefria en Lockheed Hudson fra 279. eskadrille
En af disse missioner er redningeh948 i en lyveulykke i Hong Kong. nég ?eNSOafJ;‘g‘gne”ng?:rnsg'nldzy‘:]ﬁ;irsségite

af de overlevende fra Flying Fortress B- B-17, som Henﬁing Pedersen er involveret i

17F (42-30206 "Happy Daze”) fra 410 redningen af. © IWM (C 3691)

BS, 94 BG, der den 25. juli 1943 bliver

skudt ned over Nordsgen pa vej hjem fra

Warnemuinde af tre Fw 190. Pedersen er

den fglgende dag involveret i redningen af

besaetningen, der er blevet taget op af en

dansk #skerbad.

Charles M. Sundby

Den fjerde dansker, der !'yver Hudson, er
den i mine gjne blandt de danske frivillige
piloter oversete Charles M. Sundby.

Han er mest kendt for at veere den
marinepilot, der flygtede sammen med
senere Wing Commander Kaj Birksted,
men han har sin egen meget speendende
historie. Det er dog ikke den, der bringer
ham i en Hudson.

Sundby bliver efter lugten Flight Lieu-
tenant i Royal Canadian Air Force, hvor
han fungerer som instruktgr i 1941-1942.
| slutningen af 1941 !yver han en raekke
lyvninger p& Hudson. | foraret bliver han
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helt det samme. Med internettets komme

G e N e ralfO rsam I | n g 20 14 og gjeblikkelig information med et tryk pa

] et tastatur, sa er incitamentet for at betale
Tilstedeveerende: 24 medlemmer et kontingent for et veere med i "noget”

Pkt. 1. - Valg af dirigent og referent fa udleveret deres blad, sa vi derved spakite umiddelbart attraktivt.
Lars Seifert-Thorsen valgt til dirigent. porto og det hele dermed kan ende pa ca. Derfor er det vigtigt, at vi i IPMS til

Torben Klein valgt til referent. kr. 225,- pr. medlem. Sa da regnskalsadighed kan stable et arrangement som
kun udvikler sig i takt med at trykke- oM pa benene, lave et blad der nu naermer
Pkt. 2. - Formandens beretning portoudgifter stiger sd har Bjgrn valgtig sin 150. udgave og afholde faste mader

Nu har undertegnede sa veeret formand farskellige peedagogiske display mulighegérforud kendte datoer. Dette far du ikke
denne forening i 20 &r og sé er det vel pader GF som en del af underholdningeved at "like” dig til deltagelse pa et internet
sin plads lige at kigge tilbage pa dette undtarat forklare de "meget revolutionerendeforum.
en beretning. Man kunne naesten kalde dal: Det er der da nogle der ikke kan lide. Et internet forum vil nzeppe pa noget
"Stabil udvikling; rolig stilstand garnerdt/HA — det kunne jo daekke over noget?tidspunkt stable arrangementer pa benene i
med tagehornsindlaeg af og til". Der ma jeg sa sige som formand — akg med at der ikke er nogen gkonomi. Der
Den til enhver tid siddende bestyrelseki har valgt mig som formand og Torbeskabes heller ikke en feelles and idet mange
opgave er, at facilitere medlemmers msem sekreteer. Vi holder Bjgrn i ave dgke engang ved hvad de andre hedder,
lighed for at mgdes, for at kigge pa nogteviderer regnskabet. Hele bestyrelsenesdsige bor, da de ogsa gemmer sig under
modeller, udsende et kvartarligt blad ansvarlig for regnskabet. Der er ikke nogemere eller mindre tabelige "deeknavne”.
arrangere noget DM for at vise ansigtgrund til konspirationsteorier om bade dddette kommer der intet konkret ud af
udadtil. Det er sddan set det, der er deekket eller andet. Du kan altid fa lov til at s;det end at folk kan vise deres seneste
af vore vedteegter — dog ikke DM der ikkeegnskabet, men det kommer bare ikkdoyggede model — om nogen.
speci#kt er beskrevet. bladet. Punktum. Nej du, hos IPMS kan man ogsa mgdes
Alt det der er kommet til siden disse Med mellemrum kommer der ogs®g se modellerne "in the lesh” og vi kender
vedteegter blev grundlagt er saddan set ftlaslag om dette og hint. Uden at gahinanden og ved hvor de andre bor.
rene overskud eller bonus om man vil" Ddetaljer sa vil jeg sige, at vi sddan set nokDerfor — netop derfor — skal vi ikke ud
er dog ikke altid "bare lige”. har veeret raekken rundt af behjertedeat lave et "blad” der kun udkommer som
Erfaringerne har vist, at det med loforslag, der i reglen mere er ovre i "nogeet digitalt medie, der kun kan lseses pa net-
kaler, der ikke ma koste noget, ikke baned gare noget” og i parentes bemaerket eller downloades. Nej vi vil i fremtiden
er et spgrgsmal om at kontakte en givébare ikke mig”. stadig have et fysisk blad at samles om.
kommune. De lokaler vi i Kgbenhavn Ikke fordi vi i bestyrelsen er immuneDet vil naturligvis begraenses af antallet
besidder pa Nyboder Skole har vi kun paéver for forslag — absolut ikke. Kom glacaf medlemmer. Hvis der bliver sa fa, at det
grund af en efterhanden lang anciennitétien vi har sa ogsa retten til at forteelle —i&ke kan lgbe rundt, ja sa er det nok ikke
Det ma desveerre ogsa konstateres, at dedaghar vi prgvet — eller — at det vil koste fawun bladet der ikke laengere vil udkomme.
"ret” hele tiden er under pres i og med aheget i forhold til hvad vi vil f& ud af detSa hvis du ikke vil miste alt dette, sa gaelder
gkonomierne trykkes rundt omkring kom-  Uden at naevne navne sa vil jeg da gatit om at holde fast i IPMS for enhver pris.
munerne. De s& helst at vi blev vaek — s kide et forslag frem som vi sdan set har Jeg indledte med ordet "tagehorns-
veaere med at tage noget for givet" Men defterkommet og nu kan se de "fantastiskéidlaeg”, hvilket er henvendt til dem der
keempes hele tiden for muligheden. resultater af... IPMS skal bare mgde dgke leengere er med i IPMS af forskellige
Det bemeerkes, at vi med jeevne meil diverse arrangementer — gerne deémsager. F.eks. en enkelt der pa en GF fandt
lemrum oplever en helt utrolig interesse forJylland og sa kommer medlemmernel af, at han ville i kampvalg med den sid-
foreningens regnskab... En interesse dstrgmmende til... dende formand. Prgv at forestille Jer de
maske nok mest bunder i uvidenhed om N3, det gjorde de sa ikke alligevel. Bansekvenser det ville have afstedkommet,
hvad ting egentlig koster? Det er jo valgtelv vores evige stand pa Hobbymessen hais der var nogen "udefra” der havde
af skal vi kalde det "taktiske arsager”, iklswzert ved at kaste noget af sig overhovedstertaget tgjlerne?
at seette regnskabet i bladet. Andet end, at der naturligvis bliver hygge- Det er set utallige gange i andre sam-
Det er man velkommen til at have allbygget lidt i en weekend. Sa det er altsa hidtnhaenge, at der er et utal af ideer der
mulige meninger om, men der er altsif en vandrehistorie eller maske neerméwan fostres og dg i de farste ar, hvorefter
ikke s& meget fantastisk hemmeligt ellerfromt gnske udtaenkt i en sen nattetinieteressen mistes. Det kunne have betydet
revolutionerende ved regnskabet. foran byggebordet? Medlemmer kommelzden for IPMS — eller mindst en splittelse
Dit kontingent reekker lige akkurat tilkke leengere farende ud af det bla i og midficaktioner, der ikke er til fordel for nogen.
at betale for bladet og den porto der skat hobbyen langsomt, men sikkert er ved Det kan godt veere at den siddende
til for at fa det udsendt Dette udger i dagt uddg i Danmark som foreningsaktivitehestyrelse ikke lancerer den ene revolution
ca. kr. 246,- af dit kontingent pa kr. 250,-" Det er vel er lidt af et paradoks i ogfter den anden — men teenk pa, hvad der
Selvom du bor pa Agger Tange bgr dmed, at der nok aldrig har veeret !ere preville ske hvis vi alle sagde: " fuck det — vi
derfor ikke fale dig snydt og dette har tdukter pa markedet? gider ikke mere.” Eller de faste stgtter
stadighed vaeret mantraet" Der er ikke nogle Fakta for IPMS er at medlemstallet dvlandt os, dommere og frivillige pludselig
midler fra kontingentet, der gar til at holdeigende og hobbybutikker eller bare mgagde det samme. Ups — ikke noget IPMS
maderne i Kebenhavn gdende og sodavdigheden for at kabe ting og sager "lokaltig ikke noget DM.
har sit helt eget regnskab. forsvinder fra gadebilledet uden at der P& forummet "Modelbyggeren” har
DM betales sadan set af den begradigefrem dukker nogle andre op. At mednan i mindst to omgange forgaeves sggt
sede likviditet vi har pa kistebunden ogmstallet er vigende i IPMS er ikke megedter folk til at bistd ved arrangementer -
det, at der er nogen, der mgder op for &rskelligt fra andre foreninger, der opleveiden held - og dette med over 500 "med-



lemmer™ Dette viser bare hvor sveaert det Under alle omstaendigheder forlglyodt stille op. Bestyrelsen stiller alle op —sa
er med frivilligt arbejde. Er der ikke noglden farste weekend i november naermdstad med dig?
ildsjeele der vil szette sig i front s& sker giéetfrit i Valby Hallen. Der var naturligvis  Peter Kristiansen har pa forbilledlig vis
ikke en rygende #s. nogle enkelte smuttere som vi ma notere kiaret opgaven i 2013 som "Competition
Kald det IPMS, kald det boligforeninginden naeste gang i 2015. Det vigtigste Waanager” og jeg er sikker pa, at han ogsa
kald det skakklub. Ingen frontlgbere ellet vi havde den plads og det lys der skultatsaetter dette hverv i 2014.
ildsjeele — ingen ting. Sa vaer du hellere dghadges og masser af tilskuere var der ogsa.
for at vi stadig er nogen der gider, sa dkke en rekord for arrangementet, meRkt. 3. - Alaeggelse af regnskab
ikke behgver at lette dig fra laenestolen gadt deroppe ad. Nok til, at der blev sagRegnskabet udviste et overskud pa 640,87
hvert fald ikke endnu" at det praver vi igen i 2015. med udgifter pa (ca.) 51.116 kr. og indteeg-
Jeg vil derfor se tilbage pa 20 ar med /ZErligt talt s ma jeg indramme at jeigr pa 51.746 kr. og en difference pa 14 kr.
udfordringer pa det ene og det andet plaikke kan se DM afholdt noget andet stepa DM-kassen
Men der har veeret en stadig, men stille Wdu har vi i 25 ar forsggt os med Lyngby Praesentationen i 2014 var "géet i kage”.
vikling i foreningen sa alle kan falge me8torcenter der var et godt sted og Valby Fra salen efterlystes et regnskab frem-
Vi har et blad der er flottere tryktMedborgerhus der matte siges at vaere theit i mere traditionel forstand, hvilket blev
end nogensinde. Vi har en velfungerenfierhandenvaerende sam til at udfylde hudfvist af kassereren. Der var forskellig op-
hjemmeside, hvor der er masser af infet — billedligt talt. fattelse af moms/skat problematikken, sa-
og billeder fra vore konkurrencer. Vi har Det er ikke en kunst at #nde egnedagan som den er blevet diskuteret pa IPMS
et maske ikke altid sa aktivt forum, melokaler, hvis bare pengesaekken er stor rfokum(og tonen blev desveerre lidt spids. ref.be
efter en stormfuld indledning med en delg vores pengesaesk kunne nok knap deeldam vanligt ville regnskabet i skriftlig stand
lammekrige er de vaerste vist siet fra sa déet omrade vi var p3, hvis vi skulle betaleere at fore#nde pa generalforsamlingen.
slags kan forega andetsteds" Seneste shudet. Som det er nu betaler vi ikke noget Regnskabet blev godkendt.
pa stammen er en Facebook side der til sfiar opholdet andet end arbejdstid. Det kan
dighed tiltreekker en del opmaerksomhedi vist ikke fa meget bedre" Pkt. 4. - indkomne forslag
Der var ikke indkommet forslag, der var
Det helt store i 2013 — DM i nye rammer IPMS-Nyt — vort omdrejningspunkt velegnet til afstemning. Diskussion af
Efter 2011 var vi ikke leengere i tvivl omPMS-Nyt er med til at fastholde et medemnet henvises til eventuelt.
at det sidste DM var afholdt i de stadiemsskab til en samlende organisation. Der
mere og mere lurvede og marke forholderr ogsa i 2013 puklet meget med bladekt. 5. - Budget og kontingent.
Valby Kulturhus. fra redaktionens side, for at fa det til at $2er fastholdes et kontingent pa kr. 250,-.
Efter en overgang fra at veere forsanseerdeles haederligt ud til en rimelig pengleisk at hjaelpe til ved at hente blade péa
lingshus til at blive et kulturhus, er det kun Der skal lyde en stor tak til de medlenmgderne.
géet en vej for prisen - nemlig opad — menger, der nogen gange med kort varsel har
servicen - der var forventelig prisen tag&tbrikeret gode artikler til bladet. Dettékt. 6. - Valg af formand
i betragtning - blev reduceret i stgrre duar gjort, at vi i det forlgbne ar har kunneBenvalg af Flemming som formand.
starre grad. Laeg sa dertil at lyset var alddédgde pa en bred vifte af artikler om stort
utilstraekkeligt, hvilket blev forsagt afhjuleg smat. Men arbejdet stopper ikke - blRkt. 7. - Valg af bestyrelsesmedlemmer
pet af indkgbte spots. Men det var jo soendelig ved med at teeppebombe redakt@envalg af Bjgrn og Torben til bestyrel-
at forsgge at tamme et badekar med een med stof. sen..
teske — et utilstraekkeligt redskab, der bare Det er dog skreemmende at se at
burde have vzeret i orden fra stedets sideabolandene begynder at f& problemer fROrtseettes pa si.38
| fgrste omgang faldt valget p4 CPHbladsiden. | Sverige er bladet nu kun en
West, fordi der simpelthen virkede paérlig pam!et. Norges blad "Limtuben” var
nere end en rimeligt nedslidt og nussehormt !ot—men er ikke set det seneste &r NYT FRA MASTERBOX
folkeskole. CPH West ligger ogsa seerdehésgrund af tidligere ujaevne udsendelserdigl31: US tankfolk, bonde og far.

fordelagtigt mht. motorvej og lige op a@n redaktar der var sprunget fra. Mellemgsten

Ishgj station. Med mange aldeles gratis Vi skal veere glade for, at vi har eB5152: Soviet Marines and Germans

parkeringspladser til radighed, virkede ditdikeret redaktar, der kan tude om mang- Hand-to-hand Combat 41-42. 5 #g.

simpelthen perfekt. lende stof javist — men bladene kommer 3%153: Soviet Marines Attack 41-42. 5 #g.
Men det skulle blive endnu bedre. Fddokkeslaet hvert kvartal. Tak Lars for dig5158: Somme 1916.

under Hobbymessen i november 2012 kostabile vedholdenhed. Englaendere og tyske fanger. 6 #g.

der en direkte invitation fra Hobbymessen 35160: Tyske tankfolk slapper af. 3 #g.

til at lade DM indga som en del deraf. Daviedlemmerne
matte vi efter lidt overvejelse og debafi har opnéet en status quo pa 204 med- NYT FRA BLACK DOG
indga i et sadan projekt. lemmer, hvor den naturlige afgang hdr35

Vi ville fa al den plads vi skal brugeaeret opvejet af en lige sa stor tilgarig35042: Road signs base
og i en sportshal mangler der aldrig lyBet er naturligvis ikke godt nok, merD35043: House corner base
Desuden far vi en masse tilskuere, der ikifaringerne har jo vist, at det er svaert@85044:  Columns base

under nogen omsteendigheder ville #ndmre ret meget ved. T35101:  M109A2 interior accessories set
til CPH West i efterarsferien. Sa det blev T35102: US Dodge accessories set
Valbyhallen i november der udgegr DMKvartarskonkurrencen T35103: Dodge canvas accessories set
lokaler nu og i fremtiden. S& langt den rikvartarskonkurrencen har atter veeret et

matte reekke? ok tillgbsstykke i 2013, men !ere kunne
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Modelkonkurrence Marathon
"Pyha” var min reaktion, da jeg efter 3 weekender med 180 model-kilometer i timen
(veelg selv skala#) endelig kunne have en weekend hvor jeg ikke skulle noget som helst#

Tekst og fotos: Flemming Hansen

i C4 open i Malmg i den sidstebentgjet. Der vil du ogsa hen" vejret, da det for at sige det paent veeltede
weekend af oktober, algst af  Hvor ervi? Jo, Telford er en vel en slaged med regn”
forberedelser far, under og efter Danforstad til Birmingham og det er trods alt s3 Museet var nemt at #nde — selv uden
marksmesterskabet i Modelbygning i Valpyaktisk, at man fra Kgbenhavn kan !yven GPS — hvis man ellers var pa den rigtige
Hallen for sa endelig at blive piftet op medertil med SAS. vej, sa var der vejvisningsskilte hele vejen til
en tur til Scale Model World i Telford, der Stanstead hvor mange af billigselskadgangen. Lige fra afkgrsel pa motorvej
samtidig markerede 50-aret for IPMSkierne !yver til, ligger noget sydligere otil parkering.

D et jeg snakker om er: Deltagelse Nej se selv' Du far ogsd bevaegelsddét der ikke var helt optimalt desveerre var

England. vil give en paen tur i bil i stedet, hvis man Hvis du har bemarket de brune
Hvor de to farste arrangementer vaikke lige kan #nde en rute til Birmingharskilte p4 danske motorveje der henviser
mere eller mindre "business as usual” §a provinslufthavnene. til diverse seveerdigheder, sa vil du sikkert

var det min anden gang i Telford til noget GPS er et must og England er jo trodsgsa have bemeerket, at der ikke er nogen
af det stegrste du kan se inden for modedit sa smart, at man ikke skal bruge tijvisning overhovedet EFTER de skilte.
bygning og inden for rimelig afstand apd at stave umulige vejnavne — vi er t&f HA her er en seveerdighed i omradet

Danmark. pa Wales — men man indtaster derimed#nd den selv" S&dan fungerer England
. bare et postnummer pa det sted hvor makke. Slet ikke. Der er skilte overalt. Lige
Afsted til Telford# skal hen. fra lufthavnen til motorvejen og til den

Hvor det sadan set er rimeligt nemt, at Alle de steder du kunne teenkes atindste !sekke er der #n skiltning i skilte-
komme til London, s& er det lidt merdesgage vil pd deres hiemmeside have paisven. Sa de !este ting er nemme at #nde
bgvlet at komme til Telford. Sandt at sigeummeret synligt, hvilket gar det hele tilEngland — selv i regnveyjr.

er det nok ikke lige et sted, man ville fakn leg. Indtast denne og sa klarer GPS’en Cosford er en aktiv base med et til-

en ubaendig trang til at besgge som turistresten til fryd og gammen. knyttet museum og #k i 2007 en koldkrigs
Altsd medmindre der indgar en eller anden ] udstilling dbnet af Dronningen — altsa

form for vandring i noget af det der billigdVlen farst til Cosford hende i England — der blev bygget med et
bras der kaldes natur" P& grund af de fa lyafgange til Birmingsudget pa 12,7 millioner pund. Ja, der er

Det ma man sa spgrge min medreffam skal man af sted om fredagen (oamdre belgb til rAdighed end herhjemme"
sende medpatient Per Tardum om. Hamorgenen") S& ma man lige #nde pa en Udstillingerne har bade en begraenset
skal bare krydre modeloplevelsen med anden aktivitet end en modeludstilling dadendgrs udstilling og nogle store inden-
masse frisk luft og mudrede stavler"  den #nder sted fra lgrdag. Valget faldt i éiars udstillinger i store haller/hangarer og

Hvad er der galt i at omgas lim og mgd Cosford, der er et RAF museum a talligere omtalte prestigeprojekt fra den
ling samt en del personer med et alternatidendon i neerheden af London. At det séolde krig.
syn pa personlig hygiejne i nogle indelukamtidig 1a pa vejen mellem Birmingham Den fgrste udstilling jeg sagte tillugt
kede haller krydret med lidt mados... og Telford gjorde jo ikke placeringen veeriiefra regnen, var en speendende udstilling

om testly. Nu er der jo ikke
nogen X-15 eller andre X-
ly i England, men det var i
stedet deres egne projekter.
Det helt store centrale ud-
stillingsobjekt er det store
TSR 2 projektly, der kun
lige ndede et par prototyper
far projektet blev puttet i
skraldespanden pa grund af
en politisk beslutning.

Flyet der star i Cosford
er XR220 som aldrig naede
at komme ud at !yve.

Men der er andre spaen-
dende ly at kigge pa i Test-
light og det var sjovt at se
hvor mange der var gen-
gangere fra Air#x kataloget

Blandt «yene pa Cosford

er verdens eneste bevarede
Mitsubishi Ki-46-111 Dinah



gennem tiderne. Et af testlyene var f.eks. Udstillingen omkring den kolde kriglere lag ud over dem der star pa gulvet. Lidt
den lille Saunders Roe SR-53 fra startear omfattende, men jeg ma s ogsa siges\aert at fa nogle ordentlige billeder derfra.
af 50’erne, der dog blev droppet efter 5fen var en anelse skuffende. For det fgrste Derimod er den sidste hal ogsa den der
lyvninger, da udvikling i jord til luft mis- var store dele af rummet temmelig marktk min egen store opmeerksomhed da den
siler simpelthen overhalede udviklingen afy sa var udstillingen lidt vel praeget af iatleholder en sand perle i form af PBY-6A

dette ly.(Se historien om dette !y i IPMSaNyt naesten vrikker lyene pa plads meZhatalina L-866 fra det Danske Flyvevaben.
nr. 116. Red.Bem.) et skohorn, s& de bade heenger lodret odgen stod som en af de dersens letlevende
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damer i en gadedar. Nydeligt stillet op pkke laengere. Men i England bruges de til Hvis du sa til gengeeld interesserer dig
"stylter” s& den ikke hvilede p& daekkene agkomme tidligere ind end regulaer almifer !y og militeermodeller, sa vil du #nde
i det hele taget en meget velproduceret wtklig pgbel — men du sparer ogsa 15£ satveritabelt uudtemmeligt emnekatalog af
stilling som alle de andre !y naturligvis og$8MS medlem — for en kort bemaerknindiutikker at ga i gang med — eller s& uud-
var forsynet med. Med skilte, billeder o@e er nemlig med garanti brugt ganske dmmeligt som din gkonomi nu bifalder"
baggrundshistorie. Der er for Catalinaesgkunder senere i en gesjaeft med noget duAlle der vil veere noget ved musikken er
vedkommende ikke tale om en kopi eller esfet ikke vidste du manglede” med i Telford og det vil nok fgre for langt
mock-up. Det er the real thing og den !gj Neest pa agendaen er: Kom tidligt" Det naevne alle og en. Men for mig er Danny
0gsa som L-866 i Flyvevabnet. Et indleeg eé lidt ligesom et legendarisk udsalg &oremans fra Belgien et must-see i hans
FSN Veerlgses Facebook mindeplade dstreampebasser” i Dalle-Valle. (Hvis diDACO stand med de mange bgger, decals
Cosford Catalinaen, blev straks tilfgjet et i tvivi om DalleValle sa brug Google")og tilbeharssaet. Det helt store i ar var lan-
billede fra dengang L-866 blev forberedt Hvis der er noget der kan f& IPMS medatering af hans Star#ghter detaljeringsseet i
for lyvning til England. Ahh hvilken perle.lemmer tidligt op, ja sa er det udsigten fit48, der vil gere dine 1:48 Star#ghtere fra
Af andre spaendende !y er f.eks. eat ggre nogle gode kgb. Faktisk s& mang@segawa endnu bedre.
Pucara fra Argentina — krigsbytte" Meat det vist kom lidt bag pa arrangererne, Hannants er naturligvis ogsa voldsomt
hvad med en Me-163, en Me-410 og eler ikke kunne na at udlevere de adgangé-banen og er noget helt andet end den
FW-190... ghmmm et eller andet. Og fogivende armband i sa lind en strem, at keest ynkelige butik i Colindale nord for
Air#x af#cionados kunne genkendes emindede om noget fra et gsteuropaeislondon. Nar ret skal veere ret, sa er det jo
Auster Antarctic i en mere varm gul endrgdudsalg” ogsa bare en udsalgsbod, hvorimod den
den seettet var i - noteredes lige bag gret. Der var s& megen mangel pa frisk luftigtige” Hannants ligger i Lowestoft.
Der var ogsa en Bristol Bulldog og en Fohllerede sa tidligt, at medpatient Per mattwis man havde fulgt lidt med pa deres
land Gnat. Sma modeller i Air#x’ serie springe ud i den friske luft og lave nogétiemmeside kunne man ikke kun sveelge i
For dem der har set James Mays udsendelsernativt. Undertegnede holdt naturligvisn masse tilbud til reduceret pris, men ogsa
om Air#x, er der bade den byggede 1uHl i de sma 20 minutter kgen varede fimdkassere en 10% rabat hvis man gjorde
Spit#re og den pilot#gur der blev stgkjeg kunne fa det adgangsgivende festivaliejligheden med at forudbestille inden
med James May inden i. Spit#ren led nogemband. Du kender det sikkert? Det ehowet. Med de mange feerdigpakker in
0g matte understgttes” det papir, der ikke er til at rive over og skalente, var det vist noget der havde kunnet
Dommen over Cosford ma blive ersidde hele weekenden, hvis du ogsa vil imeekke selv den mest forhaerdede fedtsyl ud
klar 3. plads efter Duxford og Hendon pélagen efter" Og det vil man jo" af busken. Jeg vil tro, at tre mand var fuldt
min egen besggsliste. Cosford er hurtigere Vel indenfor var det sa bare at ga i gabgskeeftiget med at udlevere faerdigpakker
overset og fotografering er bavlet til tidemed de tre haller, der for to af dem, er péy indkassere penge - begge dage fra ab-
som det desveerre neesten er saedvand/adyhal starrelse — godt og vel. Farsténgstid til lukketid"
diverse museer. Godt — sa har man veehetl lukker dig direkte ind til et modelorgie Revell havde deres naermest saedvanlige
der og det kan krydses af" af dimensioner. Jeg ved godt at en Allatore stand med de kommende nyheder
Nielsen vil argumentere for, at der ikke @g Air#x var meget synlige med bade nye
Scale Model World i Telford boder med japanske resinsaet af F1-bilprodukter samt Air#x magasinets stand,
Der ma shoppes amok" der kun laves i sma oplag, hvilket er ganskeor jeg madte op med Martin, der har
Farst og fremmest. Skal du til Telfordorrekt. Det der saelges er det som hobgrget for goodie bags og meget andet til
0og SMW sa skal du lige kontakte Bjaiyen bestar mest af — det vil sige !y ogore sidste DM’er.
(kassereren) for at fa et aktuelt IPMBiliteermodeller. Mens skibe, biler og andet Air#x’ store 2014 nyhed vil veere deres
medlemskort udleveret. Vi bruger dem jolhgrer det mere nichepreegede. nye !otte Typhoon i 1:24 der vil blive lan-



ceret i juni naeste ar, hvor det vil veere 70 &ssnmenhaenge, som !ere af vore medlerred det ikke, men jeg ved at der var mange

dagen for D-dag. Bade byggede modell@er sikkert vil nikke genkendende til.  der brokkede sig over det. Ogsa pa grund

— dog uden bemaling — og rammer kunne af at pladsen var meget trang og man stod

beses pa standen, der var meget velbedgyfd’ mae’ konkurrencen?  som sild i en tende.

hele weekenden. Men Air#x kunne og$énkurrencen, som du sikkert har set bil- Der var dog en tysker, der var sa fed,

ses i en stor seerudstilling omkring modé¢der af pa nettet og i diverse modelbladst, ikke nok med at han kgrte rundt med

bygning gennem 50 &r. havde desveerre udviklet sig i en lidt trasis egen invalidescooter — den var ogsa sa
Der var vitterligt modeller der var 50etning synes jeg. Den er naermest somsior at den havde nummerplade pa" Jeg har

ar gamle... sa det ud til. Det var merglindtarm blevet henlagt til et separat rugud hjeelpe mig sjeeldent set sa fysisk stort

nostalgi end byggemaessig kvalitet det Herentret og jeg ma indramme, at det tagf menneske"

Men sa afgjort skeegt at se et af de garatedel tid for mig at #nde den"

Air#x katalogers modeller feerdigbyggede. For to &r siden var den i hal 3, der Rykker det?

De var der nok ikke alle sammen — meir havde udstilling af et par helikopterender alle omsteendigheder er Scale Model
der var mange" og en kampvogn med mere. Men den hdlorld helt klart et besag veerd. | disse ar,
For dem der kan huske den originalleonkurrencen nu blev afholdt i, var alt fonvor "Intermodellbau”i Dortmund neer-
tv-serie "Dr. Who” eller "Blakes 7” varlille til formalet i mine gjne. Modellernamest er ved at afskaffe modelbygning som
der atter engang mulighed for at mgde dstod naermest oven pa hinanden og lokalétkender den, sa er en tur til Telford med
efterhdnden aldrende BBC modelbyggear relativt markt. jeevne mellemrum absolut at foretraekke.
Mat Irvine, der er stor inden for Sci-Fi Efter sigende var der naesten 1.400 mo- Det eneste der taler imod er, at du
modelbygning. Mat havde som saedvantigller i konkurrencen. Imponerende. Dekke kan tage noget som helst maling med

sin egen stand, hvor du kunne se de garalgo naturligvis altid en smagssag om hwiig, hvis du er med !y. Naturligvis ikke i
modeller fra diverse Sci-Fi #lm. Ja, der vaweget der skal satses pa konkurrencédndbagagen men heller ikke i indtjekket
engang, hvor det var baseret pA modelleen det er jo ligesom det der egentlig bagage desvaerre, hvilket er noget du skal
og ikke computergra#k" overskriften pa det hele... sa...? krydse af nar du tjekker ind online... Man

Udover de mange boder der faldbyder Nu er Scale Model World neermest enisikerer at bagagen bliver holdt tilbage.
alverdens dimser og byggeseet, sa er enktempe messe med modeludstyr, hvor der Sjovt nok viste de et indslag i "CPH
del af arealet ogsa reserveret til de martifeeldigvis ogsa er en modelkonkurrendeufthavnen” pa TV2 om en der #k gen-
forskellige Special Interest Groups, mee den anden side kan jeg godt se at demrodet sin bagage pa grund af 4 stk.
alle mulig emner som de udstiller modellbeller ikke ville veere sjovt for eventuellghtere i en blisterpakning. Jeg ved ikke
af. | reglen af rigtig god kvalitet og manaeringsdrivende eller SIG folk, at siddesor meget der kan "smugles” igennem,
kan virkelig f& pirret sin inspiration i allé det der ligner en foyer, nar man nu hanen har ikke lige lyst til at eksperimentere
mulige retninger. indtaget hele arealet af Telford Intema jeg indrgmme... Sa det.

Ogsa en mulighed for at mgde en gauhtio?al oCentre.o _ Ef diorama med tyskere, der overgiver sig
gammel IPMS kontakt Anton Burrows, der Sa maske ma man sige, at succesen er sa er vel ganske populeert i England,
altid har veeret meget aktiv i forskellige Sl€or at man skal sgge mod stgrre steder? Jeg her er et «nt et af slagsen
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En passatvind fylder 60 i Ir

Begrebet passatvind referer jo til de nordgstlige vinde der konstant bleeser ned mod
Akvator og som blev brugt af de store sejlskibe, nar de skulle rejse mod vest.
Passatvind hedder Tradewind pa engelsk.

Af Lars Seifert-Thorsen

jleeum, sa skal vi begynde med Advisory Committee for Aeronautics januar tilfgjede man at den nye !yvebad

gge lidt leengere tilbage i tiden fqfNACA) udviklet nogle forskellige ganskulle kunne bruges til bade at bekeempe
at #nde begyndelsen til historien. Her skete revolutionerende skrog til !lyvebadeibdde og over!adefartgjer samt til SAR-
vi ga tilbage til 1943, hvor ConsolidateDisse var meget lovende, idet de tegneahssioner.
havde god gang i at bygge deres bergrfitat eliminere ustabilitet pa vandet, redu- De designforslag som kom frem blev
PBY Catalina og ogsa var involveret i aere opsprgit og forbedre handteringen afirderet til ikke at vaere et veesentligt frem-
konstruere efterfglgeren til PBY, nemlifyvebadene i hardt vejr. skridt i forhold til de typer som allerede var
PB4Y Coronado sglyet. Bureau of Aeronautics (BuAer) ville produktion og man skrinlagde midlertidigt

Coronado !yet havde umanerlig darmeget gerne udvikle en ny type patruljprojektet. | slutningen af december 1945

lige hydrodynamiske egenskaber og for!gvebad, som skulle indeholde det bedstendrede man pa speci#kationerne og gge-
kunne forbedre disse gik man i gang med alle disse designs. Enden péa det hele lidewaegten til 165.000 Ibs samt speci#cerede
at teste ved hjeelp af forskellige modellat. Convair i 1944 #k en forskningsordrat der skulle bruges turboprop motorer.
Consolidated-Vultee (Convair) lavede em at bygge en ny familie af hgjtydende Ernie Stout havde i mellemtiden veeret

Sm altid, nar der er tale om et juger. Samtidigt med dette havde Nation@&/hitney R-2800 stjernemotorer. Allerede

hydrodynamisk laboratorium i San Diegyvebade i 150.000 lbs klassen. i Europa som medlem af en teknisk mis-
og en ingenigr ved navn Ernie Stout #k ) sion der skulle kigge pa erobret tysk ma-
opgaven med at #nde en Igsning. HdRa ve] mod P5Y teriel. Han medbragte en maengde data pa

benyttede sig af store modelly, bade raed juletid 1944 blev !yindustrien bedt onBlohm & Voss BV-222 Wiking !yvebaden
diostyrede og modeller som blev trukkett lave designs til en 105.000 Ibs patruligg konklusionerne herfra blev medtaget i
af bade, for at afprgve forskellige lgsnifilyvebad udstyret med 4 stk. Pratt &onvairs design, XP5Y-1, der blev valgt af

Prototypen ses her ved Convairs San Diego fabrik.

Motorerne er endnu ikke monteret og der mangler ogsa bemaling pa dele af bagkroppen.
Bemaerk vinklen p& hgjderorene

Foto: Via Internettet



US Navy i slutningen af maj 1946 i stedp en endnu mere eksperimentel motaninutter. Det var en stor rekord, nr man
for designs fra Hughes og Martin fabrikaemlig Allison T40. Denne motor bestodager i betragtning af at motorerne holdt
kerne. Kontrakten, som blev underskrevet virkeligheden af to gasturbiner placerea. 10 timer mellem hovedeftersyn.
august 1946 lgd pa to stk. XP5Y-1, som #ked siden af hinanden, sa reelt kan man op- | august 1950 kom USN frem til en
serienumrene (BuNo) 121455 og 12145fitte !yet som vaerende 8-motoret. Dennkonklusion pa revurderingen af behovet
Det design man naede frem til var reype motor var absolut ikke seerlig god dgr en !yvebad til at klare roller som ASW-
usaedvanligt i forhold til andre !'yvebadeajer var masser af problemer med den patruljefly. Konklusionen var, at USN
idet det havde et meget langt og slanéte lange forleengersteenger fra motoréemover ville klare patruljelyvningerne
skrog, hvor leengde/bredde forholdet vaud til reduktionsgearkassen, der drev deed landbaserede typer og der var derfor
usaedvanligt stort, nemlig 10:1. Man kao tre-bladede kontraroterende propelleikke lsengere behov for XP5Y-1 lyene.
sammenligne med en PBY Catalina, hvArsagen til denne ngdvendighed skal #nd@envair gav dog ikke op og #k i stedet
forholdet er 5:1. Samtidigt var vingen plamotorernes placering, idet de var byggeterbevist USN om at der ville veere
ceret langt tilbage, hvilket gav designetietl i selve vingen. behov for en stor !yvebad til at varetage
udtryk af at 'yve hurtigt. Flyet skulle ogsd Problemerne med udviklingen afiransportopgaver, herunder som algser
veere kraftigt beveebnet med fem tarne dienne motor gjorde, at man ventedefor Martin JRM Mars.
dobbelte 20 mm kanoner placeret pa tmeget lang tid pa at kunne faerdigbygge Man fortsatte test!yvningerne med den
positioner pd hver side af skroget og een farste prototype. Der gik naesten 2%grste prototype frem til d. 15. juli 1953,
tarn i halen. ar fra prototypen stod klar, til man endeligvor forbindelsen til hgjderoret gik i styk-
Konstruktionen af de to !yvebade gik kunne tage !yet i luften for farste gang cker mens !yet var i luften pa sin !yvning
gang i februar 1947 og den fgrste XP5Y4B. april 1950. Jomfru!yvningen var pa blatr. 42. Uden mulighed for at kontrollere
stod klar, minus motorer, i december 1948 minutter og viste blot at !yet faktisklyet i hgjderetningen, var der ikke andre

og den anden stod klar, ligeledes minkanne !yve. muligheder for de ni mand i beseetningen

motorer i juni 1949. Her er det sa at den opmaerksomme land at springe ud med faldskeerm mens
) ser siger at der er gaet mere end 60 ar sid@&bY-1 flyet styrtede ned ud for San

Jomfru!yvnlng 1950, hvilket er en helt rigtig observatiomiego. Prototype nr. 2 havde man besluttet

Mens udviklingen af XP5Y-1 var i gan®e tres ar markerer datoen for den farstkke at bruge til at 'yve med og den blev

skete der to helt vaesentlig ting. Dels var dgvning med det !y, som blev efterfalgererskrottet i 1957 uden nogensinde at have

problemer med udviklingen af de planlagté XP5Y-1, nemlig R3Y-1. Neermere fglgefreret i luften.

Westinghouse XT30 motorer og dels betdidit senere i artiklen.

afslutningen af 2.VK at US. Navy gikigang Testflyvningerne fortsatte, ferst ofR3Y-1 Tradewind

med at revurdere behovet for store lyveiremmest for at videreudvikle p&d T4®a USN besluttede at man ikke ville have

bade til at 'yve de lange patrulje!yvningemotoren, men man kom da frem til aASW-versionen, P5Y-1, lavede man i
Motorproblemerne gjorde, at man ikkeszette en rekord for leengste tid i luftesugust 1950 en kontrakt med Convair om

var ret langt inde i 1947 far man gik borhed turboprop motorer, da man i augustt bygge seks R3Y-1 Tradewind transport-

fra XT30 motorerne og i stedet fokuserede950 holdt XP5Y-1 i luften i 8 timer og 8y (BuNo 128445-128450) og i februar
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brug af faste installationer i
Den forste R3Y-2 Bowloader demonstrerer her land. Hertil var det XFY-1
hvordan en baeltetraktor kan kares ombord. Pogo, XF2Y-1 Sea Dart og

Bemaerk de dobbelte advarselsstriber pa skroget og )
den aendrede cockpitsektion R3Y-1 Tradewind som var

Foto: Via Internettet de typer man ville satse pa3,
hvilket blev demonstreret
foran pressen d. 4. novem-
ber 1954 (se evt. mere i
IPMS-Nyt nr.139). Sam-
tidigt var store !yvebade
en meget stor del af USNs
transportkapacitet, hvor
det iseer var Martin JRM
Mars og Martin PBM-3
og -5 Mariner flyvebade
som trak det store laes og
derfor var det selv med
halvdarlige motorer og en
besveerlig lastemetode, at
en ny !yvebad som R3Y-1
var en rigtig god ide.

Den fgrste flyvning
med R3Y-1 fandt sted d.
25. februar 1954 og det
er denne flyvning som
refererer til de 60 ar i over-
1951 bestilte man yderligere fem (BuNgods. Hvad der ikke var mulighed for vaskriften. Flyvningen var planlagt til at vare
131720-131724). at medfgre karetgjer og det var heller ikkee timer, men et mindre problem med den
Disse transport!y var udstyret med ememt at laste/losse !yet. ene motor gjorde at den kun kom til at vare
forbedret vinge, havde hgjderor der ikke Den farste R3Y-1 var klar til at bliveo timer, men landingen med en stoppet
var vinklet opad og havde T40 motoredgbt d. 17. december 1953 pa 50-ars dageotor var helt problemfri.
som var placeret ovenpa vingen, hvilkétr brgdrene Wrights !lyvning. Man havde Man fortsatte med testlyvninger og
betad at forlaeengerstaengerne var vaesenthigt en stribe !yselskaber der anvendtette fortsatte frem til februar 1955, hvor
kortere med steerkt forbedret stgjniveau iGonvairs 240/340 passagerly til at indman bl.a. lavede en hel del landinger i
den i 'yet som konsekvens. Indvendigt vasamle vand fra alverdens have og ved lepj sggang og pa andre mader afpravede
de veesentligt anderledes end de tidligeszemoni i San Diego blandede man detiget. | februar 1955 blev en R3Y overfart
lyvebade, idet der ikke var nogen indvernvand inden man heeldte det ned i en chatii-NAS Patuxent River pa @stkysten for
dige skotter og at der derfor var et megpagne!aske og overlod til skuespillerindeat blive test!gjet af USN piloter, hvilket
stort areal til last, hvor der var en 3 met&sther Williams at dgbe !yet som om detarede i seks maneder.
bred lasteluge i bagbord side bag vingewar et skib. | lgbet af disse test!lyvninger ndede
Flyet kunne medfare 80 soldater i bag- Pa& dette tidspunkt i historien var USNman bl.a. en !yvning pa lidt over ni timer
udvendte szeder eller medfare 72 barerfagrd med at udvikle et koncept omkring esamt at gennemfgre en nedkastning af
8 sygepassere eller knapt 42 tons blandweibil base, der skulle kunne operere udtaidskaermstropper.

Denne R3Y-2 er kart op pa land pa den specielle transportvogn,
der blev lavet til typen.
Foto: Via Internettet



Flyene k individuelle navne pa et tidspunkt i deres karriere.
Her ses Caribbean Sea Tradewind
Foto: Via Internettet

Endnu mens man var i gang med dgitage sig rollen som et Landing Ship Tank Det man gjorde i stedet var at overfare
farste testlyvninger havde man indset 4LST) og gennemfare landseetninger agesten alle R3Y-1 Tradewind og R3Y-2
lastemetoden ikke var ideel og derfor gitopper direkte pa strandbredden. HvordaBowloader til Fleet Logistic Support Squa-
man i gang med at videreudvikle pa typenan lige forestillede sig det skulle kunmgon Two (VR-2) som varetog !yvninger
selv om den endnu ikke var i aktiv tienestke, hvis der var en aktiv fiende i neerhedeellem San Diego og Hawaii. Overfgrslen

af stranden, ved jeg ikke. Man matte dasiete fra d. 2. januar 1956 og den sidste blev
R3Y-2 Bowloader habe pa at de i hvert fald ikke beskad etlsi&eret inden udgangen af det &r, idet VR-2
USN ville gerne have en strategisk rolle stprt mal som en R3Y-2 ville vaere. dog udfasede sine Martin Mars !yvebade
da man havde besluttet at hangarskibsbase-Til gengeeld viste tests i bugten veded udgangen af august 1956.
rede 'y ikke skulle veere en del af det nuklBan Diego, at man faktisk kunne landsaette Syv af !yene #k navne efter de syv
are arsenal samt at ubadene med strategisieper, karetgjer og kanoner fra en R3¥erdenshave og VR-2 fortsatte sine daglige
missiler endnu ikke var feerdigudvikled®, Det skulle ske ved at man stoppede Ha/ninger mellem San Diego og Honolulu
sa man en mulighed for at de nye Martio inderste motorer, nar man neermede sitged personel og materiel. Men det betad
P6M Seamaster !yvebade, med kapacisttanden skulle bovporten &bnes og deifcke at man var feerdig med udvikling og
til at medfgre a-bomber, kunne blive en dedmper seenkedes ned pé stranden, hvoye forsgg.
af det mobile base koncept, hvor de bl.after landgangen kunne #nde sted. Nar Et af USNs gnsker var at have et
skulle serviceres af R3Y !yvebade. lyet var tamt skulle de to inderste motoretank!y med stor raekkevidde og netop R3Y

Den nye -2 model var anderledes, idstartes igen og !yet skulle bakke ud flavede godt for dette. Man ombyggede en
den havde en naese som var betydeligt metranden, vende og starte igen fra havB3Y-1 og tre R3Y-2 til tankly, hvor de
rundet end -1 modellen. Den var designdet virkede ved San Diego og som et fokunne tanke hele #re jagerly p& samme
sa hele naesen kunne lgftes op (pd sanmswg !gj man en R3Y-2 til Hawaii, hvor matid. Det betgd dog at jagerne blev udsat
made som vi i dag kender det fra C-5 Glvede et troppeforsgg med en brigade fafr en masse turbulens, sa derfor blev
laxy og tilsvarende typer). Dette betgd BISMC, som blev laesset og losset ombatdt aendret til at man kun benyttede de to
man haevede cockpit omradet op, sa hg@é !yet ad nauseam i en ti-dages periodgderste tankningsstationer.
besaetningen blev samlet pa et "light deck” o o )
og det gjorde at man kom op pa at kund@perativ tjeneste — til sidst Afslutningen
medfere 103 soldater eller 92 barer og I sidst gik man bort fra ideen om en !yDer var dog hele tiden problemer med T40
sygepassere. Abningen var 2,5 meter bohde base og landgangene pé strande bh@torerne. De gik i stykker for et godt ord
og 2,1 meter hgj, s& mindre keretgjer atgr heller ikke noget af, men det betad ikkg der var ogsa problemer med de kontra-
artilleripjecer kunne lastes uden de staa&R3Y !yene blot blev gemt veek. roterende propeller, s& man kunne godt se
problemer idet man havde indbygget to
sammenklappelige ramper i naesen. Naesen
var ogsa forsynet med en lille vejrradar i
en lille radome. USN bestilte 5 stk. R3Y-2
i februar 1953 (BuNo 131720-131724).

Den fgrste lyvning med R3Y-2 skete d.

22. oktober 1954 og varede 1 timer og 52

minutter. Naeste !yvning var d. 4. novem-

ber 1954 og man fortsatte med test!yvnin-

ger igennem november maned. Pressen og

méaske ogsa en del USN/USMC personel

var nok lidt forbleendet af John Wayne

#lmen om Iwo Jima fra 1949 eller ogsa var Her er et R3Y-2 tankly i feerd med at
2.VK kommet lidt for meget pa afstand, for tanke ere stk. FOF Cougar jagerly
man forestillede sig at R3Y-2 skulle kunne Foto: Via Internettet
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er ens, nemlig 88 USD plus
14 USD forsendelse direkte
fra Anigrand selv. Hertil skal
du sé leegge moms og gebyr
til PostDanmark. Anigrands
seet er af fornem klasse,
men det kraever en erfaren
modelbygger at handtere
disse resinsaet.

Gar vi op i skala 1:72
#ndes der et vacu-form seet
fra Combat Models. Det
skulle efter sigende veaere
et udmeerket seet, som man
sagtens kan fa en god model
ud af. PA Combat Models
egen hjemmeside kan man
bestille det til 45 USD, dertil
skal man sa kabe et detalje-
seet til 20 USD og lsegge 30
skriften pa vaeggen om at det nok ikke vikéderoret ogsa var i natural metal pa i hvert USD til i porto plus moms
blive ved med at ga godt. fald nogle af !yene. og PostDK gebyret.

D. 24. januar 1958 skete der sa et uheld Maerkerne afgraensede sig til nationa- Det nyeste szt af en R3Y er et sprgj-
med en R3Y-1 (BuNo 128446 — Indiatitetsmaerker forrest pa skroget og et enktdstabt saet i 1:72 fra AModel. Der er tale
Ocean Tradewind), der var pa vej fra Haiffer foran dette som var den enkelte !lysm en R3Y-1 og de billeder jeg har set af
waii til Californien. 385 miles fra Californummer i produktionen. Bagerst pa skrastgberammerne ser ganske #ne ud. Der
nien gik en gearkasse i nr.2 motor i bagbagdt stod der United States Navy, hvilket skulle efter sigende ogsa komme en R3Y-
side sa grundigt i stykker, at propellen blesaedvanligt idet der pa alle andre USN Zsenere. Ulempen ved szettet er den hgje
laet af og lavede et hul i skroget inden &lot stod Navy. De !y som tjenestegjord@ris. Hannants i England lagerfarer den,
det meste af motorgondolen blev !deted VR-2 havde dennes eskadrillekode Rwilket g@r at man er fri for at betale moms
af. En hurtig nedstigning til lavere hgjdmalet pa sideroret og det enkelte !ys nawy PostDK gebyr, men prisen er 231£ inkl.
lykkedes og man #k eskorte af en USARalet pa begge sider af den forreste del@drto, dvs. 2.060 danske kroner" Du kan
HU-16 Albatross ind mod San Francisc@kroget Placeringen og udformningen a&pare 16£ hvis du kgber den i Hannants

Det lykkedes for piloten at lave en #iette var forskelligt fra !y til ly. butik, og sa er du nede pa ca. 1.900 DKR.
landing, men den gdelagte motor betad Helt som saedvanligt bgr man konsulleg har set den ca. 20£ billigere hos Emo-
ogsa at motor nr.1 ikke kunne kontrolleresre sine referencer inden man gar i gadgls ogsa i UK, men her skal du selv lige
eller for den sags skyld stoppes. KonsPer er masser af rigtigt gode billeder i dgklare med dem hvad deres porto koster.
kvensen blev at !yet under taxi ind til basemeevnte kilder. )
ramte en mole og #k !3et et stort hul i Kilder
skroget inden en meget modig mekanikBB3Y som model Ginter, Steve: Convair XP5Y-1 & R3Y-1/2
ombord pa !yet kravlede ud i vingen ogeps, der er samaend ogsa en mulighedTadewind. (Naval Fighters no.34)
manuelt stoppede motor nr.1. modelbyggeren for at fa lavet en model &forr, Robert F.: Convair R3Y Tradewind

Dette var mere end USN kunnedette ussedvanlige ly. (i Wings of Fame vol.18)
forsvare. D. 16. april 1958 blev der sat Det eeldste saet er af en R3Y-2 Bowiir International January 1981
et of#cielt stop for R3Y programmet odoader udgivet af Revell helt tilbage i 1996ternettet
VR-2 eskadrillen blev nedlagt samme daBkalaen er 1:aeske, hvilket i dette tilfeelde
Herefter hensleebte de 11 tilbageveererutyder 1:166. Seettet er sidenhen blevet
R3Y tiden p& NAS Alameda frem til martgenudsendt et par gange, bl.a. i forbindelse NYT FRA
1959, hvor de blev slettet fra USNs liste aged Revells 50 ars jubileeum, sé det er tii BRONCO MODELS 1:35
man gik i gang med at skrotte lyene, hvilkat #nde ude pa Internettet til priser pad 2@GB35125: CV3/33 Tankette Serie I,
var feerdigt i foraret 1960. 25 USD. Interessant nok er der tale om et Early

Den eneste stagrre del som er tilbageet med diskret forseenkede panellinj@B35142: 4x4 MRAP “Maxx”
af R3Y Tradewind/Bowloader er en T4®vilket s& opvejes af ekstra store nitter @B35163: M22 Locust (T9E1) (US)
motor i San Diego Aerospace Museurforhgjninger der hvor decals skal veere. @B35164: Italian Light Staff Car
Ellers er der ikke bevaret andet end #lder er for gvrigt heller ingen klare dele til (Open Top) w/Crew

Afslutningen. Her sidder R3Y-1 Indian Ocean Tradewind fast i molen.
Bemeaerk den manglende del af skroget og den anderledes placering af
navnet i forhold til billedet pa si.27

Foto: Via Internettet

og billeder. cockpittet. S& enten skal du skeaere vindbB35171: Italian Light Delivery Van
] erne ud og erstatte dem med klart plastic, w/Civilians
Bemallnger selv skal lave en ny cockpitsektion i kla&BB35172: Schwerer Wehrmacht-

Den er basalt set ret nem, idet de alle valastic eller bemale dig ud af problemet.

overall Sea Blue (FS 15042). Udstadninger-1 en lidt mere almindelig skala #ndeAB3565:
ne pa motorerne var pa alle i natural metai.Anigrand, der laver !yet i resin i skala
Billeder viser at forreste del af vingerne dgl44. Anigrand kan levere en XP5Y-1, &B3566:
forreste del af haleplanet samt forkanten RBY-1 og en R3Y-2. Prisen pa de tre sat

schlepper med presenning
T80E1 Workable Track Link

Set (Steel) for M26/M46
T84E1 Workable Track Link

Set (Rubber) for M46/M47



Derfor deltog jeg ikke i DM 2013

Af Torben Plesberg med kommentarer fra Flemming Hansen

lemming har efterlyst lere deltagerenodellen”. Hvis aendringerne kun er sma | en af bilklasserne, hvor der var clean-

til DM. Han skal nu ikke regne medg naermest har karakter af tilfgjelser,dweep — og helt fortjent — var den model,

undertegnede som deltager, alems. i form af alternativ beveebning elleler blev placeret som nr. 2 forsynet med
fordi jeg #nder byggebedgmmelsesreglespecialudstyr, bar disse tilfgjelser veegte seerdeles #nt udfart scratchbygget mo-
userigse og mangelfulde. Og hvem veuler seskemodellen, hvis samle- og maier. Sa hvis vi ellers skal tro pa det med
maske er jeg ikke alene om denne opfatsaliteten ellers er pA samme niveau. sveerhedsgraden, sa skulle denne model
telse. Sa derfor vil jeg kort komme ind pa Tidsfaktoren hgrer ogsa hjemme vaere vindermodellen. | gvrigt var alle 3 af
reglerne, inden jeg gar over til at beskriwyzerhedsgradsbegrebet. Jo starre og nsmme fremragende standard — lees bema-
hvordan jeg har oplevet praksis ved DMompliceret et byggeseet er, jo relatilihg. Det er stort set kun bemalingen, der
2013. sveerere og tidskreevende vil det veerevatderes" Men jeg syntes godt nok, at mo-

IPMS konkurrencereglerne bestéremstille modellen. dellerne skinnede for meget. Ikke engang
dels af klasseinddelingsregler, hvoraf kun Byggeseettets kvalitet kan ogsa herme hgjglanspoleret originalbil ville strale i
klasse M synes problematisk, dels af regleints for sveerhedsgrad, saledes navrdign grad" Men det nok OK i!. reglerne.
for selve byggebedgmmelsen. Det hedderis en god model er fremstillet af et | klassen for lastbiler oplevede jeg det
sig, at modellerne bedgmmes ud fra, hvootorisk ringe byggeseet. Det er sveererdnatt utrolige, at en totalt scratchbygget
"godt” de er bygget, bemalet og ud fra dave en god model af et darligt byggesthkvogn i en stor skala endte som naest-
"vurderet sveerhedsgrad”. Og — autenticitend af et godt. sidst. Jeg skulle mene, at sveerhedsgraden
er ikke en del af bedgmmelsen (undtagen 1. reglerne sikres modelbyggeres ideburde vaegte sa meget, at den blev vinderen.
i klasse M). Den for mig store anstgdsitet, saledes at byggebedgmmerne ikke Wan fandt en fejl pa modellen, og det var
sten er mangel pa autenticitet, hvilket adgang til at vide, hvem der har bygget d&benbart paskuddet til den ringe placering.
det samme som fraveer af serigsitet ellkelte model, og sddan skal det naturligMen denne bedgmmelse er ikke i overens-
troveerdighed. ogsa veere for at undga nepotisme. stemmelse med reglerne, og vi har her den
I min ordbog er serigsiteten = tro-  Af principiel interesse er ogsa reglemelt store og skandalgse fejlbedgmmelse.

veerdigheden den vigtigste kvalitet vexin byggematerialer, der tillader alle matdedellen vandt godt nok publikumsprisen
en model. En model, der er bemalet i ataler. Men hvad en skelnen mellem byggemen det er jo ikke en faglig bedgmmelse,
ikke-autentisk farve burde aldrig kunnssetsmodeller og scratchbyggede modetigr er for sa vidt helt ligegyldig, andet
blive placeret i en konkurrence, og i hvebetyder for bedemmelsen, star hen i dehd at det kunne vaere et plaster pa saret.
fald ikke vinde. Det ville veere en han maavisse (og vilkarlige"). Der ligger helt sikkert et keempearbejde
den modelbygger, der har taget det store Disse var betragtningerne, og jeg vilmodellen, stgrre end alle byggeseets-
ekstra besvaer som det er, ogsa at fa farkert beskrive, hvordan jeg har oplevehodellerne — til sammen" Og kvaliteten
tonen korrekt. Bevisbyrden herfor pahvileeglerne i praksis ved DM 2013. Jeg vil haf arbejdet var ikke vaesentligt ringere end
naturligvis modelbyggeren. Derfor blivevedsageligt beskaeftige mig med de "rerfet byggesaetsmodellernes vedkommende"
man ngdt til at acceptere dokumentatiomodeller, som jeg mener mig i stand til d&eg fornemmer, at plastikfolkene rent in-
netop for korrekt farvetone — et farvefotorurdere, med undtagelse af panser, satinktivt tager afstand fra alt, hvad der ikke
udger ikke dokumentation" Man skal faeg ikke har forstand pa" smager af plastikbyggeseet, jfr. reglen om
tisk have dyppet i originalmalingen og faet Dioramaerne er omradet for den egeyggematerialer, der principielt ligestiller
en farveprgve med hjem. Det er udgangdige kreativitet, og i virkeligheden det meatle materialer.
punktet" Serigse modelbyggere taler omspeendende at kigge pa. Men her kan manTil skibsklassen har jeg ingen bemaerk-
skalanedtoning af originalfarver, som kdrare ikke bedgmme i forhold til en origininger, udover at der var den forventede

virke for marke pa en lille model. nal, da starstedelen er fri fantasi — selvaskalainkonsekvens pa de store skibe i sma
Og nogle betragtninger om det problelammerne er realistiske nok — undtagemskalaer. Jeg var enig i bedgmmelsens
matiske begreb "svaerhedsgrad”. Reglesw@ence-#ction" rangfalge.

siger noget om, at scratchbyggede eller Et propelly kunne vinde sin klasse med | dokumentationsklassen oplevede
konverterede modeller skal bedgmmes overlade, som hvis den blev forstarrgeg den mest evidente divergens mellem
"hgjere” i kategorien svaerhedsgrad. Mé2 gange op ikke ville ligne originalemsgler og praksis. Et beaeltekgretgj med en
der star ikke noget om, hvordan sveerhedtet fierneste, altsa manglende troveerder skaerm pa var malet i et mgnster og
graden skal vaegtes i forhold til bygning bgd — men det er altsa OK i!. reglerngarver, der ikke havde den fierneste lighed
bemaling" Nr. 2 i samme klasse havde en mere emetd den fremlagte dokumentation” Hvad
En totalt scratchbygget model bar i altvivisom farvenuance, hvilket gdeleeggskal vi med en dokumentationsklasse, nar
fald altid vinde over en ren byggesaetsmottelveerdigheden af modellen, men ogsé@mmerne overhovedet ikke vurderer ud
lavet ud af sesken, medmindre bemaling@K i!. reglerne. fra dokumentationen? Jeg undrer mig bare.
og selve udfarelsen er veesentligt ringere | en klasse for jetly var vindermodellen  Og endelig & der lister fremme pa bor-
udfgrt end den sammenlignelige plastifersynet med detaljer, som var steerkt ovelene, hvoraf det tydeligt fremgik, hvem,
model. Det skulle veere konsekvensen dfgvne i starrelse, et eksempel pa skader havde bygget de enkelte modeller. En
at scratchbyggeren jo ogsa selv fremstillekonsekvens. Man kan bare sammenligklar overtraedelse af reglerne”
byggeseettet. modellen med et foto af originalen, hvor Sa vidt jeg husker blev arrangementet,
En plastikbyggesaetsmodel, hvor dele pa modellen viste detaljer slet ikke kanm i gvrigt ma siges var saerdeles vellyk-
er foretaget veesentlige konstruktive aeses" Men dette er vel ogsa OK il. reglerniegt, kaldt for Danmarksmesterskabet i
dringer, bgr ogsa altid vinde over "aeskmen burde ikke vaere det. Modelbygning. Det er helt oplagt en falsk
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varebetegnelse, da det jo ikke er bygningaigtige”, sa laenge vi ikke snakker om 800Helividuelle karakterer at afgive, hvilket d

men bemalingen, det hele drejer sig omanden farve" Hvad er f.eks. den korrekiarfargbem tre og fem timer til. Dette er ikke €
Sa nu ser jeg frem til at overveenga Day-glo orange der blev anvendt pa tidmsiensirehandsopgave.

Danmarksmesterskabet i ikke-autentisk’O’erne...? Hvad er den korrekte farve paam kan selvfalgelig altid argumentere for a

plastikmodelbemaling i 2015" "what-if” model? mulige parametre om farverigtighed, autenticite
Det vores dommere gar, er asluirderatestarre modellers starre arbejde skal teelle m
Kommentar af Flemming Hansen produkt. Hvordan byggeren er kommet fiiéen tilet er stensikkert, at det vil ende i endels

Vi har for mange ar sideikkalgt have at dette kan man sa skrive sig ud af i en maliesigsiminer. Der vil altid vaere nogle der kan
autenticitet inde som begreb i alle klassgkafodehvilket kan give sig udslag i karééjlepérde modeller, der er placeret foran ens
simple grund at vi vil undga endelgse difkussigmhedsgrad. Men det er sa det. Modeiérenen sa samtidig er fuldsteendig blind
om modellerne efterfalgende. lige sa forskellige som modelbyggere ogegesveaemeit "problemer”. Det HAR vi oplevet
Du kender dem: "Den har aldrig !gjetinteimge i sma praktiske kasser, hvis diet gidér vi ikke se mere. Det er ikke et skraplz
farve”, og nu da Torben er sa venlig at brijmyeslkaden for den tidsramme vi har tilviggkgh@ldage til. IPMS gar stadig under begreb
labegrebet ind i farver, ja sa kan diskussiogetariibelastning vi udsaetter vore domimittetdeliiere” og det vil naeppe hjeelpe pa det r
uendelig. Og Torben; hvordan afgar man s®evémn veere meget nemt at beskriviedaegeeber du savner.
der har ret? | din verden har modelbygderamesen enkelt model. Men nar der nu s&a 8@ DM leve med at du kal@ardet: ”
Men hvad nu hvis dommeren tilfeeldigviawedetheréoran dig sa ser situationen langianksihesterskabet i ikke-autentisk plastik-
om modellen end byggeren gar? Jamenisédljsenidaid. Hver dommer skal #nvurderedsedtfenaling” eg det ger det nok ogsa.
udgangspunkt for en lang og smertefuld diskdissitarier: Bygning/Bemaling/Sveerhedsgrad
Man kan da sa ogsa tilfgje om diskuéSmereen (diorama)-dokumentation(dokirBentder éke deltagernavne pa nogen lister
er relevant? Det ggr vel neeppe en modeébdékligese) ca. 15 modeller i hver af delleindstlelspeci#kationer far den endelige re
at dens slutbemaling er en kvart nuancé klassen der har faet tildelt. Dette givertaglisteotbreligger.

Anmeldelser

B”er 212. ingenigrbattalion. (Kilde: Tamiya’s
eget tekstindlaeg).

Kgretgjsdata: 2 personers bil med lille
lastkapacitet. En 569 ccm veeskekglet 4
cylindret benzinmotor pa 13 HK. Max.
hastighed: 85 km/t. Braendstofforbrug:
16,7 km/l. Leengde 3,22m, bredde 1,35m,

hgjde 1,40m.
Decals til 3 forskellige enheder: WH,
WL og en fransk civil udgave. 508 Col., produceret 1937-39, havde
Simca 5 staff car (German Army). Seettet er pd 61 dele, heraf de 7 i kiaotorgitter, motorhjelm og hjulkasser
1/35. Tamiya. plast. til feelles med Millecento, mens 508 CM,

Tidligere og for nuveerende lavet i resin Den medfglgende #gur er veerdilgs (Jpgoduceret 1939-45, havde en mere nyt-
af hhv. Des Resin fra Frankrig og Moddlar dog gemt hans lgse hoved og arntemeaessig front, optreedningsplader i stedet
Victoria, Italien. Her har jeg i alle &r gadlan ved jo aldrig...). for trinbreedt langs vognsiderne og et let-
og troet at denne lille charmerende bil var Det gvrige af saettet er klassisk Tamiytare kabrioletchassis, som seenkede brutto-
fransk design, bygget pa licens i Italien. @gt detaljeret og lige at ga til. Der er dogegten fra 1.235 kg. til 1.152 kg. Begge
sa forholder det sig noget anderledes: Den del udkastningsmeerker, som skal fgtodeller havde en 32 HK motor og CM’s
var en fransk udgave af datidens populagles ud/slibes veek, da de lere steder wdphastighed var 90 km/t.
Fiat 500 "Topolino” ("Lille Mus”). veere synlige. Bl.a. bagsiderne af ssederne¥Coloniale” blev seerligt brugt af stabs-

| 1926 dannede en italiensk fgdt franskygleen, dgrenes inderpaneler og bagermsftécerer og mindre enheders hovedkvarte-
mand, Henri Theodore Pigozzi, et selskatummerplades bagside. rer. Men dens solide opbygning med starre
til at importere og med tiden samle Fiat's En anden ting, er Tamiya’s gentagrigul og gode palidelige mekaniske egenska-
biler til salg og distribution. Med Fiat'problemer med at fremstille et skarpt deeker, gjorde den ogsa velegnet til fremskudte
#nansielle hjeelp i ryggen, kegbte han s@nster pa deekkenes karelader - skyldekognosceringsopgaver, i uvejsomt terraen
i 1934 i Nanterre, en fabrik til formaletdet maske manglende investeringer i ufilder: Italeri’s byggevejledning og WWII
Salgsmaengden blev pd imponerenttedate, state-of-the art plaststgbetekniskilitary Vehicles; halftracks and transport.

65.000 stk. fra 1936 til juni 1940. udstyr? De ser neermest ud som med@sprey Automotive 1994).

Ved krigsudbruddet begyndte Simcaedslidte deek" Seettet er pa 99 dele + et ark klar plast
at producere for det franske militeer og Seettet kan dog sagtens anbefalesrakd vindues- og lygteglasskabeloner.
senere hen bade det tyske og italienskeligevel. 198 kr. hos Stoppel Hobby. Deekkene ekke i vinyl, men af samme
Gennemsnitligt blev 6.000 stk. produceret Niels H. Rgnkjeergra sprajtestgbte plast som resten af saet-
1941-44. Udover som stabsvogne, brugte tet, med et fint deekflademgnster. Den
tyskerne typisk civile biler til sygetranspdriat 508 CM "Coloniale”. opslaede kaleche har leerredsstruktur og
og ordonnanstjeneste. Italeri 1/35. motoren medfglger. Kun svage antydnin-

Simca 5 brugtes bade pa gst- og ve568 CM blev ogsa lavet af Fiat og ligesoger af synk i fa dele (instrumentpanelet og
fronten af heeren, blandt enheder som 8in forgeenger - 508 Col. - baseret pa degnstre frontdarsfyldning). GLIMRENDE
mot. I.D., 667. stormkanonsbrigade ogivile udgave 508 Millecento. ITALERI" Forseet endelig i samme spor"



Motorhjelm og chaufferens dar kan stil- konstruktionen af modellen. Alt er pa
les aben. engelsk og et gstasiatisk sprog (kinesisk vil
Der er decals for 4 enheder; 2 italiefjeg geette pd). Side 2 & 3 viser rammerne og
ske og 2 tyske: 132. A.D. "Ariete”, Norcen lille liste af ubrugte dele (ikke mange)
Afrika 1942. Regio Escercito, Balkan 194Side 3 til 17 daekker bygningen af den store
Luftwaffe, Provence 1944 og Organizavi20 Diamond T 981 traktor. Side 18 til 24
tion Todt, Norditalien 1944. Sidstnaevntedsekker M9 Rogers 45 ton trailer.
farveplanche, viser en meget kunsterisk Der er en stor farve male-guide pa 29
bemaling, hvor den grenne camou!agem x 40 cm, som viser begge de kgretgjer
farve, ender i sm& malede fyrrendlekvistmm seettets maerker giver mulighed farg svejset krop, panserpladetykkelser
Ikke sa meget mere at sige, end mier er farvereferencer for 5 maling fabriz-10mm. 2 mands besaetning (chauffgr og
bedste anbefalinger. 195 kr. hos Stoppelter; Mr. Hobby, Vallejo, Model Mastekommandgr/skytte med DT 7,62mm MG
Hobby. Tamiya og Humbrol. bevaebning). Max. hastighed péa vej: 15-20
Niels H. RgnkjeerRammerne: km/t, i terreen ca. 12 km/t. Venderadius
Der er 16 sandfarvede rammer i 13 klavar kun 2,4m, s den kunne vende pa en
plastikposer. Poserne er i to bunker, adskétlerken.
af endnu en aeske. Inde i denne seske er BMlotoren var dog ikke langtidshold-
plastikposer til, indeholdende; hjul, “slidear og overbelastede motorer brad ofte
moulded” farerhus, trailer platform, klarsammen fgr tid. Men andre brugbare
dele, nylonsnor og aetsdelene. typer fandtes ikke. Dens ilddab var ved
Kvaliteten af stgbningen er god, detakhasan sgen og ved !oden Khalkin-Gol
jerne er skarpe, og der er meget fa “ejectifomokhan) i Mongoliet, mod japanerne
pin” maerker. Der er en hel del sma plastik938/39. Senere igen mod #nnerne, vin-

M19 Tank Transporter - knopper, som skal klippes af, men disseteren '39/40 og tyskerne '41-'45.

“In Box Review” at foretraekke fremfor “ejection pin” meer- Tyskerne eroberede en stgrre maengde
1/35 Merit ker. Der synes ikke at vaere nogen synlefedem i god stand i starten af Operation
FfEsken: stgbesgmme. Der er mange sma dele, og3ambarossa og gav dem betegnelsen Leicht
/Esken maler 30 cm x 48,5 cm x 9 crmeekke af rammerne har ekstra plast rur@epanzerter Artillerieschlepper 630 (r).
hvilket gar den til den stagrste aeske denom som beskyttelse. Finnerne eroberede ogsa et uvist antal og
anmelder har set sammen med Trumpetéviserkerne: udfasede farst deres sa sent som i 1961"

MAZ 537 Intermediate. /Esken er solid¥leerkerne giver muligheder for 2 karetgjéKilde: Mirror's egen seskelayout).
konstrueret af balgepap, ikke bare tyk pdpg ved ikke nok om allierede “bumper Selve seettet er med fine, delikate

ligesom mange andre aesker. codes” for at kunne afggre hvilke enhedeatabninger. Kun ganske fa har synk og
FAEsketoppen forestiller en senkrigssitder er afbildet. pinmarks sidder alle p& bagsiden af de-
ation med en Commonwealth driver. DeKonklusion: lene. Men bogiernes bladfjedre, er uden

store Diamond T er vist med en presenniridvis man kan lide store lastbiler, passeidedetaljer. Dvs. at hver enkelt bladfjeder
pa sit lastrum. Meerkeligt nok, er hverkatette saet som fod i hose. Med sine mekée er illuderet. Desuden sidder alle blad-
presenningen eller staengerne til at holded 46 cm i leengden og 8 cm i breddefjedre som et andet kejser Wilhelm skaeg,
den op inkluderet i seettet. Heldigvis har @¢ den feerdige model en keempe. Alenen meget nedadvendt position. Herved
erstattet EU-nummerpladen, som de havdatallet af dele (over 750) og starrelsekAn modellen kun laves som kgrende i et
afbildet pa kofangeren pa den tidligere Bekrabeligheden af nogle af dem ggr detigeevnt terraen, da ogsa bogiernes leddelte
Art, med en amerikansk stjerne. til et seet for erfarne modelbyggere. En likghaeng, er stgbt i samme position" Hvor-
De to sider viser front, side og toging, der forringer den samlede appel dan kan det dog hedde sig at en nyere aktar
visninger af det samme karetgj afbildetanglen pa en indfadt til at leese korrektpd markedet for modelbyggeseet, kan lave
pa aesketoppen. De fortaeller ogsa lidt gpa teksten pa sesken og instruktionernesadan en bommert, der vanskeligger det
udviklingen af kgretgjet (taget direkte fra Absolut anbefalelsesveerdigt” for modelbyggere at lave saettet med andre
Wikipedia), viser de 2 PE frets, meerkerne Hobby Search Japan (http://www.1999muligheder???
og de saedvanlige sikkerhedsadvarsler.dogp/eng/10240305) har billeder af ram- En troveerdig kilde som Walter Spiel-
to ender viser venstre siden af det andeerne og scanninger af instruktionernberger, viser i sin bog (Beute-Kraftzeuge

karetaj, som der er maerker til. Sjovt nok, har de stadig et af de gamle hihd Panzer der deutschen Wehrmacht,
Nu ved jeg, at det greenser til lueknepgeder med moderne fransk nummerpladgand 12, Motorbuchverlag 1992), at dets
peri, men pa aesken star der, "Age 14 +3a det. ledopdelte bogieophaeng selvfalgelig skal
mens pa siden hedder det ”...intended for Tak til min kone for szettet" veere i horisontal position, nar beeltekere-
consumers 15 years of age or older, and it is John Berwicktgjet be#nder sig pa et jeevnt, plant niveau
not suitable for person (sic) 15 or younger,” og som fglge heraf, vil bladfjedrene veere
S& hvad er det, 14, 15 eller 16? Panser det samme.
Instruktioner: Russian Artillery Tractor T-20 Komso- Mirror's eeskeforside viser derimod et
Instruktionerne er sat op som et lille haefteoletz Early. Special edition contains mix af 2 verdener: buede fjedre og lige
med 24 sider. De er de typiske eksplodeRussian Fuel Trailer. beelteled, der hvor de bergrer jordover!a-
de tegninger med 24 trin. Mange af trinemdirror Models. 1/35. den" Samme virvar ses i byggevejledningen:

er meget “travle”, og er delti mange deltrikaretgjets historie og data: blev fremstiskitsetegninger med dette mix og en gra#sk
Side 1 har generelle anvisninger dgt i slutningen af 1936 pa fabrik nr. 37ustration med det modsatte - hvad skal
forklaringer af de symboler, der anvend€@rdzhonikidze, Moskva. Blandet nittetnan tro? Et billede i byggevejledningen
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af en #nsk T-20 i et snedaekket landskab, Samlet set, er dette et spaendende bgg-af disse Loko’er i brug under navnet
haelder mere til Mirrors udgave, men er fgesaet. Men efter at have konstateret dé€fsaktor 1”.

utydeligt til et 100 % bevis. Samtidigt best@dede fejl og mangler (byggevejledningen Lokomotiv typen hed oprindelig
hver bladfjederkonstruktion af 9 forskeler uhzeftede 12 sider, hvilket i sig selv kbliR360C12, men da bade den tyske heer
lige starrelser blade, som jeg #nder uhgite en problemer"), er det ikke et seet jgy !ade viste interesse for lokomotivet

mange, for sadan et lille karetgj?

vil anbefale, da det er af en type, hvis dédem det fra 1937 til at hedde WR. DSB’s

Tidligere producenter af denne moikke lader sig rette uden starre besveer tgktor 1 blev efterladt i Nymindegab ved
del, var Maquette og Eastern Express femede udgifter. 290 kr. hos SMT Hobbykrigens afslutning, her havde den kart som

Rusland. Maquette lavede deres med ca.
5 stk. bladfjedre pr. bogie, mens jeg ik

e )
har kendskab til hvordan EE’s var. S;a:]-_Okomotlver

ning pa nettet gav dog et billede af deres

aeske-layout, der tyder pa at de lavede deres

version med samme antal som Mirror’s.
Samtidig sad deres bogieophaeng identisk
med Mirror’s, mens Maquette’s sidder ho-
risontalt (bekraeftes i byggeartikel i Military
Modelcraft International, juni 2000). Sa
mon ikke Mirror har skeevet lidt for meget

Niels H. Rgnkjeerammunitionstog siden 1942.

Loko’et blev i 1946 kgbt af den danske
stat for 4.000 kr og efter en kosmetisk
ombygning og et grundigt eftersyn, ind-
sat som rangermaskine ved Kgbenhavns
Hovedbanegard, under navnet Traktor 1.
En litrering som den overtog fra en aldre
traktor fra 1924.

Lokomotivet var vellidt blandt persona-
let ved DSB og var i drift indtil 1958, hvor
maskinen knaekkede en krumtapaksel. Da

til EE, da de stgbte deres version? WR 360 C 12 lokomotiv det var den eneste ved DSB, valgte man

Bogieophaengenes 2 sammensatti85. Trumpeter. ikke at reparere og maskinen blev ophugget
arbejdende metalskinner, som forbantilange af os modelbyggere har pa et eE959. WR360C12 stod for: Vaegt 36 t, 3
hjulparrene, vil blive ngdvendigt at scratcter andet tidspunkt leget med modeltogaksler, og en vaegt pa 12 t pr. aksel.
bygge helt fra bunden af, for at kunnskala 1:87. For nogen er det et forleengst De leerde strides om farven pa loko-
fremstille ophaenget i en aendret versiooyerstaet kapitel og for andre sa som umotivet i 1946. Mange heelder til at det
da de ikke er stgbt hver for sig og ikke sdertegnede, kan det stadig fascinere. var sort m. rgdt gangtgj (fabriksfarve) og
ud til at #ndes i eets. Derfor blev jeg meget begejstret dandre som undertegnede mener at det var

Bladfjedrene er straks vanskeliger&umpeter begyndte at udgive lokomotivgranzergrat m. radt gangta;.

De ngjagtige leengdemal for hver af dedg vogne i skala 1:35. Ikke alene var der | 1957 blev det bestemt at alle DSB'’s
fiederplader pr. bogie, kreever gode refeer en mulighed for at lave nogen !otteangerloko’er skulle males grgnne m. gule
rencer, som markedet ikke ligefrem bugnéioramaer , men ogsa byggesaet med malitgeringer sa derfor endte Traktor 1 sin
med, af dette karetgj. Yderligere mangldetaljer. karriere som grgn.

seettet ogsa sidde-og ryglaenshynder til detLaenge gik jeg og var "varm” pa dereSelve byggesaettet

siddende artillerimandskab/infanteristetBaureihe 52", et stort 5-koblet lokomotivModellen kommer i en stor !ot aeske, hvor
Billedet af den #nske T-20, viser disse sqré knap en meter i leengden med 750 deler pa den ene side er en tegning af loko-
en lang sidde-og ryghynde. Men tykkelsBra jeg ikke havde prgvet at bygge et lokaotivet og pa den anden side nogle sma
ma veere op til hver enkelt af bedgmmeaf den starrelse far, valgte jeg til slut at fios af den feerdige model. Saettet bestar
nogen starre komfort har det naeppe veeretjang med deres "WR360 C 12 Loko*. af 7 rammer af gra/hvid plastic, en rampe
Laves i epoxyputty eller hvad man matte Dels havde det saet kun 250 dele oged lgse skinner til at szette den feerdige
foretraekke. chanchen for at jeg her skulle g& sukkenodel pa plus noget eets.

Spielberger og eeldre kilder, viser ogledld midt i processen, var mindre. Til slut Som altid, nar man abner et Trum-
et billed af en vejrligsoverdeekning, bestéar der ogsé den grund at DSB jo har hafeter saet, er det laekkert indpakket. Alle
ende af tredelte afstivere, siddende som
en paraply over artilleristerne. Disse er
heller ikke med i saettet. Men det virker pa
den anden side heller ikke som om det har
veeret standard, endsige seerligt anvendeligt.

Plusserne i seettet, er at det er med
motor og fuldt interigr og seettet giver
mulighed for enten at lave det som en T-20
model 37 eller 38 tidlig. Forskellen mellem
de to, er mest markant ved at '37 havde sit
MG siddende i en kugleblendering, bag en
lidt tilbagefart lodret panserplade, mens
'38's MG sad fremadrettet i sin kugleblen-
dering, pa en diagonalvinklet panserplade.

Seettet bestar af 450 dele, hvoraf de 419
skal bruges til begge seet.

Trailerens andel er pa 40 dele, samt en
ca. 10 cm lang og 0,4mm tyk metaltrad til
handtag, pumpestang og udluftningshane.

Decals er for 3 versioner: en russisk, en
tysk og en #nsk.



dele er i plasticposer og der er vedlagther selv kart med Traktor 1. Bogen er dii gengeeld fra Storbritannien i form af en
lot farvelitogra# af modellen set fra all@f en serie om jernbaneliv, der udgives hélv snes Blenheim IV i januar og et dusin
vinkler. Instruktionen er 14 udfarlige sidéBane bgger. Derudover er der bogen oBlenheim | i februar 1940.
og er udfart klart og tydeligt. Samlingen &f og T maskinen af Steffen Dresler, man Under Fortsaettelseskrigen blev licens-
seettet giver heller ikke de store problemkan ogsa ga pa nettet og sgge pa DPBduktionen udvidet, sa der i 1943 og
her er ingen !ash og delene passer rigtimkomotiver og motorvogne.dk 1944 blev leveret yderligere et antal ly — i
godt sammen. En ting der godt kan undre, er at dedisse indgik til dels komponenter, som var
Man starter med at samle de saet skikke er inkluderet nogle transfers med eréet at blive fremstillet til den jugoslaviske
neleengder som er en del af foden soamn til dgrene. Der blev efterladt 2 andrécensproduktion, der blev afbrudt af det
lokomotivet senere skal std pa og her mindre krigsmaskiner i Danmark, bléyske overfald pa landet i 1941. Genbrug
den farste af de 2 minusser jeg vil giwed Alborg !yveplads. De #k ggenavnedr ikke noget nyt faenomen”
seettet" Nemlig at man skal skeere/saVeaktor 2 og 3 og er bevaret som veteran Den finske produktion blev pa 45
foden/skinnen i stykker og korte det afmaskiner i dag, jeg mener at vide at beggjenheim Il (Bristols typebetegnelse pa
for derefter at samle igen. Det er ikkdisse maskiner havde en grn pa dgrene éen licensbyggede udgave af Mk I, der var
uden problemer, da materialet er lavet diinsk om-maling og det derfor ganske sitlandt andet forskel i bevaebningen) og 10
meget kraftigt plastic og som sadan er dedrt har vaeret det samme med Traktor dtyk Blenheim IV.
meget nemt at komme til at lave en naestezlv om det ikke er lykkedes mig at #nde Under Vinterkrigen blev !yene littigt
uoprettelig fejl. et billede af den med grn. anvendt. Ved krigens begyndelse var de i
Grunden til denne mangvre er nok at Jeg anbefaler saettet pa det kraftigstieneste ved eskadrillerne 44 og 46 under
foden fra fabrikken er beregnet til et leetsod byggelyst. Flyverregiment 4. |1 1940 aleverede eska-
gere lokomotiv, muligvis deres "Baureihe Mikael Sams drille 46 sine tilbageveerende !y til eska-
86, tender lokomotiv'? Og sa har man fo drille 44 og #k de nye MK IV i stedet, mens
nemheds skyld sendt den samme fod mBﬂCIer den nye eskadrille 42 blev udrustet med de

Det havde her veeret perfekt, hvis man ikke
her skulle have veeret ude med saven, men
det havde jo nok fordyret seettet.

Det andet minus, ligger i skinnerne.
De skal efter man har placeret svellerne i
ballasten (som pa en rigtig jernbane) skydes
ind. Her kunne Trumpeter godt havde lavet
de skinner i sets/metal, da det faktisk er en
opgave at fa dem til at ligge lige, da de er la-
vet i en forholdsvis blgd plastic. Men igen,
det havde nok fordyret modellen vaesentligt
og da den i forvejen kostede mig 470 kr.,
kan der siges for og i mod.

Jeg har set en del anmeldelser af dette
seet pa nettet og de !este anker gik pa at
der ingen "motor” var i motorrummet og
at der var for lidt detaljer i fgrerkabinen.
Ser man p& motoren, synes jeg ikke det gar
noget. Havde der veeret en kunne man jo
have bygget lokomotivet med abne mo-

i februar modtagne MKk |. Efter kort tids
treening blev ogsa de nye !y indsat i kam-
pene. Der var rigeligt med opgaver at tage
fat pa. Blenheim var det vigtigste rekogno-
scerings!y for den #nske overkommando,
desuden angreb !yene fijendtlige !ybaser,
troppe- og forsyningskolonner samt — isaer
i krigens kritiske slutfase — tropper umid-
delbart bag frontlinien.

Nogle tal tjener til at illustrere brugen
af lyene. Der blev under Vinterkrigen
lgjet 423 operative sorties, kastet 3.168
bomber med en samlet vaegt pa 131 tons
og afskudt 20.700 patroner. Méalene for
sidstnaevnte var bade styrker pa jorden
og angribende jager!y, hvoraf fem blev
skudt ned. Syv Blenheim blev skudt ned i
luftkamp, #re gik tabt ved ulykker, og 19
lyvere faldt i kamp.

Ved begyndelsen af Fortsaettelseskri-

tordaeksler og det ville have virket godt i 8uomen lImavoimien Historia 10: geni 1941 udgjorde Blenheim-lyene stadig
diorama, men jeg synes ikke det er et saBnistol Blenheim broderparten af de #nske bombely, selv
Hvad angar farerrummet, sa synes jeg séth Kalevi Keskinen og Kari Stenman. om enkelte russiske !y taget som krigsbytte
"leegmand” at der er detaljer nok (se miEBN 952-99432-1-0 under Vinterkrigen ogsa var taget i brug.
foto) og hvis det er tvist, en oliekande dga prototypen til Bristol Blenheim !gj i Opgaverne var de samme: visuel og fotore-
handsker som altid !yder i en fgrerkabin&934, var den 100 km/t hurtigere end dkognoscering samt bekeempelse af troppe-
pé sédan et lokomotiv man savner, kan msamtidige jager!y, sa det er meget forstgtyrker og forsyningslinier. Ogsa fiendtlige
jo lave det selv. eligt, at typen fandt interesse ogsa udentgstyrker blev mal for Blenheim-lyene.

Min model blev malet som lokomotivesit hjemland. En enkelt operation skal fremhaeves
sandsynligvis har set ud i 1946, gra med En af eksportkunderne var Finlandher. Da Sovjetunionen natten til 10. marts
red undervogn. Vil man lave en modedlom allerede i oktober 1936 bestilte 144 gennemfarte sit store terrorangreb
af DSB traktor 1, bgr man lave to nedBlenheim I. Disse blev leveret mellermod Tallinn, sluttede #nske bombely sig
lgbsrar i forbindelse med en tagrende ffani 1937 og juni 1938. Erfaringerne metil de returnerende sovjetiske bombely,
den bagerste del af fgrerkabinens halvtiygne var tilstreekkelig gode til, at Finlandj med dem hjem og bombede de netop
og ned i skinnehgjde. Derudover havdazbte en fremstillingslicens til typen; disbdemvendte !y pa deres baser. Fortseettel-
vores lokomotiv en tredie lygte som sadys bygning blev dog forsinket af det sovseskrigens sidste operative !yvninger med
en forhgjning pa fronten i midten af mojetiske overfald pa Finland i 1939 og deBlenheim, bade bombeangreb og foto-
torhjelmen. Vil man man vide noget ,mengdfglgende Vinterkrig, sa de #nskbyggerkognoscering, blev gennemfart i august
om Traktor 1, kan jeg anbefale "45 ar mesl farst kunne begynde at komme i tieneste944, dermed to ar efter, at typen var taget
damp og diesel” af Holger Sgrensen. Ha941. Forsteerkninger til Vinterkrigen korad af fronttjeneste hos RAF.
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Dette var ikke afslutningen, idet endnu For modelbyggeren er der masser at Anvendelse af overfgringsmaerkeark
en krig matte udkeempes, nemlig Laplandage fat pa. Standard-farveskemaet for fila InScale72 anbefales. Saet AC 019 giver
krigen, som Sovjetunionen tvang Finlarfdrste Blenheim | og Blenheim IV, soni 1/72 valgmulighed mellem 10 forskellige
ind i efter vabenstilstanden i september '4dlev leveret fra nye, var olivengran oversitlei forskellige bemalinger.

Dermed blev de sidste kampoperatiag aluminiumsbronze pa undersiden. De En anden god mulighed er Galdecal,
ner med Blenheim !gjet sa sent som januander Vinterkrigen modtagne Blenheirmom bade har et overfaringsmeerkeark
1945, og i marts 1945 blev lyene anventlivar brugte !y, de var dermed i RAFgnr. 72009) og lgsdele til fremstilling af
til maritim rekognoscering. Efter krigerstandardbemaling Dark Green/Dark Eartbbomberum/-lemme til de #nskbyggede
blev Blenheim brugt til malslaebning, sidsteerside og sort underside. Med Fortseettehrianter, alt i 1/72.
lyvning fandt sted i 1958. seskrigen indfgrtes en ny standardbemaling Vil man bygge 1/48, #nder man meer-

Bogen er struktureret med indledmed olivengrgn og sort pa oversiden dgerne pa InScale’s ark 031. Der er dog ikke
ningsvis en beskrivelse af udvikling dgdledningsvis aluminiumsbronze, seneefterkrigskokarder med i disse s&et.
anskaffelse, teknisk beskrivelse med tigsebla underside. | 1950-erne blev !lyene Der har i artier vaeret 1/72 byggeseet til
planstegning, derefter bemaling og endetigfriet for deres camouflagemaling ogdighed, lige siden Frogs Mk. | (genudgi-
hoveddelen med en grundig beskrivelsemfalet i aluminiumsfarve i stedet. vet af Novo) og Air#x’ MK. IV.
lyenes anvendelse, herunder de enkelte Modelbyggeren far som naevnt side- Det forlyder, at Air#x vil komme med
missioner, dette ledsaget af talrige fottegninger og fotografier at ga ud frasplinternye udgaver af bade Mk | og Mk.
gra#er. Der sluttes af med individuell€egninger af camouflagemansteret p¥ i lgbet af 2014, det ser vi frem til"
historier for samtlige ly. Omslaget rummeoversiden skal #ndes andre steder (ov&tPM har udgivet Blenheim | (med #nske
9 farve-sidetegninger. sidetegningerne i bogens farsteudgave fnaerker) og Blenheim IV i 1/72, Special

Bogen er pa 96 sider plus omslag, tryk984 er desveerre ikke med i andenudgattobby har en Blenheim | i 1/72 med #nske
pa farsteklasses papir i B5-format 17,6 x f#& 2004, formentlig af ophavsretsmaessigiéerkrigsmaerker.
cm. Alle billedtekster er pa bade #nsk @gunde). Den nemme lgsning er at hente Classic Airframes har udgivet en Blen-
engelsk, der er sammendrag af hovedte&ptysninger og inspiration fra de til overfaieim 1V i 1/48.
og !yhistorier p& engelsk bagerst i bogeringsmaerkerne hgrende tegninger. Kai Willadsen

- Selve de udstillede modeller befandt
Ved VeJS ende’) sig i 2 mindre gymnastiksale (hver ca. pa

. . . o - stgrrelse med en basketballbane) med
En vurdering af Esbjerg Abenss sidste arlige konkurrencgugang af naturligt lys. Og selvom vi ikke
. N havde strélende solskin, var lyset alligevel
Af Niels Helge Runkjfir godt nok til at bedemme detaljerne pa hver

ndag d. 15/9 2013 havde jeg faetforleengelse af denne, husker jeg aiRkelt model.
vet mig en aftale med foreningensistedende klasselokaler, hovedsageligt \ed sadanne faciliteter, kan jeg sagtens

R-fotograf, Peter Kristiansen, onblev brugt af div. forhandlere af byggesagsts at mange jyske og fynske modelbyg-
samkersel til Esbjerg Aben. | det her tidengang Vestjysk Hobby v/ Svend Aalere greemmer sig og er knuste over at Es-
feelde var det dog mig, der havde valgt k@rgnnebaek og Nikkeleg v/ Hardy Malletyjerg Aben ikke er mere. Men nar Esbjerg
at medbringe kamera og Peter en handfuld | arene der er gaet, var det tydeligt Rlodelbyggerforening som arranger, ma
gode modeller. Et godt valg for Peters vetbrnemme konkurrencens popularitet ogonstatere at Esbjerg Kommune fremover
kommende, da !ertallet af dem #k preemieoksevaerk i det jyske, da gangen og 4r@ever 24.000 kr. (jeps, | laeste rigtigt) for
Jeg var ogsa heldig: praktisk talt alle miklasseveerelser, var proppet med arbejdpag af faciliteterne pa en weekend, s& er
billeder blev vellykkede" stande og enkeltpersoner som samtidigr jkke noget at sige til at EMF veelger at

Efter at have tilbragt turen fra minhavde leessevis af byggeseet at seelge udg¥pe mens legen er god.
egen bopeel til Peters i Vaerlgse, pa min 45Her var ogsa forskellige klubber fra konkurrencen sluttede med at arran-
knallert i typisk dansk lortevejr, susede ivid-og udland; Dansk Traktor Modelklubggrerne takkede alle for den meget positive
afsted i hans bil mod Esbjerg. Jeg skeeveten mere eller mindre scratchbyggepbakning de havde mgdt gennem arene
et par gange undervejs til speedometey stgber deres egne 1/32 modeller & stillede sig i gvrigt til radighed med deres
ret, da vores gennemsnitsfart nok 1a paoderne traktorer og Iandbrugsmaskin@rfaringer i at afvikle slige arrangementer,
130 km/t, det meste af vejen(") Jeg traiom bruges i det danske landbrug. Safgt andre i det jyske, som matte gnske at
knagme’ den mand er fgdt bag et rat @an ny (for mig) tysk modelbyggerklub frérzve at stille deres egen konkurrence pa
har veeret racerkarer i et tidligere liv. Fétarburg i Hamburg - MC Kettenschaderzenene.
jeg falte mig i sikre haender og sad pa inggadan et navn kunne man maske umid- Jeg #k ogsa det indtryk at de fremover
tid med hjertet oppe i halsen. delbart mere tro havde associationer megliligvis vil indg& i et vist samarbejde med
Nu skulle vi jo ogsa komme tidligt nolen motorcykelklub og folk med rygmaerkeg|kene bag @stjysk Open i Randers, for at
til at Peter kunne né at skrive sine modelleten det tror jeg nu alligevel ikke, de havgig|de det karende?
ind og med meget fa med- og modtra#kaferbindelse til. | forhabning om at der vil vise sig an-
ter pa vejene, var det forsvarligt nok. En nyere dansk netforhandler — wwvge muligheder for vores jyske og fynske
Den ene gang hvor jeg tidligere hatanskmodelhobby.eldraSdr. Felding, @st pyggefeeller, kunne vi vende naesen hjemad.
besggt Esbjerg Aben, har veeret omkririgr Ringkebing Fjord, havde ogsa opsat @f&ske ville det veere en ide, hvis man fra
enten 3. eller 4. gang det blev afholdt, desgrre salgsbod. Et stykke fra dem, holdestjydernes side ville blive i stand til atter

ca. 1998. Jens "F-16" Jensen fra Viborg i et andgg 1§ noget op at sta, at det s& blev afviklet
Den gang foregik selve konkurrencelokale, et foredrag om sine erfaringer oplige &r, hvor DM afvikles i ulige ar?
i gangarealet, hvor cafeteriet ligger dgug af airbrush. Jyden er jo steerk og sej :-)



JULEKONKURRENCE 2013

Denne gang var der en fejl i teksten til til Ye Olde Julekonkurrence. En ren og skeer tastefejl i teksten fra min side betad, at
nogle stykker, som har indsendt resultater til en forkert mail-adresse. Jeg gar som politikerne og beklager, til gengaeld gar jeg s
videre end dem, idet jeg ogsa undskylder. Den rigtige mail-adr. er naturligvis: editor@ipms.dk

Det betgd, at der kun var fem sedler med navne pa deltagere som havde svaret rigtigt pa alle seks tegninger. Jeg havde m
stk. tipskuponer, som ikke indeholdt seks rigtige. Denne gang ma det altsd have veeret lidt svaerere end andre gange.

Helt som vanligt var det det tilstedevaerende medlem med lavest medlemsnummer pa generalforsamlingen som kom til
lykkens gud. Det var som ofte far Torben Klein der patog sig opgaven og op af den forhandenvaerende papaeske med de
besvarelser trak hmai Willadsensom vinderen. Kai bliver kontaktet af kassereren for at #nde ud af hvilken bogpraemie der sk
sendes afsted. Tillykke til Kai.

Herunder er de rigtige betegnelser pa tegningerne skrefext sheidt.

Tegning 1
1 F-102 Delta Dagger
X F-105 Thunderchief

Tegning 1 2 F-106 Delta Dart
Tegning 2
Tegning 2 gning
1 PzKw Il
X  PzKw IV
. 2 PzKw V
Tegning 3
1  Armstrong Whitworth Albemarle
X B-25 Mitchell
2  B-26 Marauder
Tegning 3
Tegning 4
Tegning 4
1 Leopard 2A4
X Challenger I
2 M1 Abrams
Tegning 5
Tegning 5 1  Aichi D3A "Val’

X Junkers Ju 87 Stuka
2 Nakajima B5N "Kate”

Tegning 6
1 USS lowa
Tegning 6 X HMS Vanguard

2 Vittorio Veneto
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Bladhjurnet

Blade modtaget til foreningens bibliotek.
Bestillinger af kopier sker ved at fremsende en til Storbrev frankeret A4 kuvert med:
Op til 6 kopier = porto op til 50 gr. Fra 7-15 kopier = porto op til 100 gr.
Fra 15 kopier = porto op til 250 gr.
Bemeerk at der (ogsd) er portoforhgjelser i 2014+#
Det samlede belgb vedlaegges i frimaerker (venligst brugbare starrelser#) eller check.
Det hele sendes til: Flemming Hansen, Bringebakken 29, Jonstrup, 3500 Veerlgse
Ingen telefon eller e-mail bestillinger. Pris pr. kopi: 2,-. Antallet af sider star efter —.
NYT: Flere blade er efterhanden i farver og farvekopier kan leveres. MEN# Vil du have farver pa dine
kopier er prisen 5,- pr. side. Artikler med farve er noteret som ,Farve“. Du kan naturligvis fa kopier i
sort/hvid, men farvebilleder kopieret til sort/hvid bliver tit ikke seerligt gode.
Sidste frist for bestillinger efter denne liste er: 01. juni 2014

(Flot blad, med gode billeder.) (Det VAR lot, men er nu reduceret til en A5 starrelse.)
IPMS Magazine UK 05/2013 (England) IPMS Deutschland Journal nr. 46/1 (Tyskland)
How | built the IPMS UK 50th anniv. van — Bedford QL Tankwagen — Art. m. fotos.................... -5 "Farve”
At M. FOLOS. .. —6 "Baitta’e MK. IXc late Eduard 1:48 — Art. m. fotos....-5 "Farve”
The Museo Nacional de Aeronautica — DFS 40 MX 4840 1:48 — Art. m. fOtOS.........cvvveernnee —6 "Farve”
At M. FOTOS. .. -5 "Eackbted TF-104G Star#ghter Revell 1:48 —
Scale Model World 2013 oversigt — Art. m. fotos..... —8 "Farvlt. m. fOtOS..........eeeiiiiiiiiii e —2 "Farve’
Yorkshire Model Show 2013 — Art. m. fotos............. —2 "Far®liste "Rgmischer Legionaer” — Art. m. fotos........... -2 "Farve”
Panzer 111 1970’s style Tamiya 1:35 —
At M. FOLOS. .. —6 "fotdilad, med gode billeder — ligner lidt Mallari men sproget

er mere tilgeengeligt)
(Kit er et rigtigt !ot blad med mange farvesider — Ofh nachrichten nr. 4/13 (Dstrig)
sproget er dog vanskeligt tilgaengeligt™) Karl Ban#eld-Mumb von Mihlhaim — Art. m. fotos............... -8
Kit 171 2013 (Belgien) Die Laval-Affaire — Art. m. fA fotoS.........cccoeeeeiiiiiicceceece e, )
Dassault Mirage 5 Eduard 1:48 — Art. m. fotos........ —7 "Farvgfiaz Stiefsohn — Art. m. fA fot0S..........coeeiiiiiiiicecce e, -4
Sehr Kleines Kettenkraftrad Trumpeter 1/144 — Stanilaus Nazarkiewicz — Art. m. f& fotoS ...........ccceveeiiieieennna, -4
At M. FOTOS. ... —2 "Eaftfarhrzeugsregister — Art. m. fotoS.......ccccceevviiiie e -2
Plastic & Steel 2013 — Art. m. fotoS..........coecvvereennnn —4 "Farve”
Scaling down MiG-21 Eduard 1/144 — Det er et lot blad med mange fotos —
At M. FOLOS. i -4 "Spregét er dog for specialisterne, det er pa hebraisk”
M109A2 Italeri (modi#ed) vs. AFV Club 1/35 — Kne-Mida no.60 — December 2013 (Israel)
At M. FOLOS. i —6 "FaaetSk A-AN Skyhawk, Hasegawa 1:48 —
Academy 1/35 OH-58D Kiowa Warrior — Byggeart. m. modelfotoS. ..o —
At M. FOLOS. ... —6 "E&@%4&/oroshilovets diorama — Art. m. modelfotos ................... -2
Panzerwagen DAF M39 1:72 — Art. m. fotos............ —4 "Farvgfaelske maritime helikoptere — Art. m. fotoS..............coeee -14
October 1972, Wahner Heide, near KOIN — e s heraf 4 i "Farve
At M. FOLOS. .. -3 "Bamwdiuria (BU-181) i ££gypten — Art. m. fOtoS........eeeeeeeeeeeennn. -4

IDF M163 Vulcan — Art. m. modelfotos ............coccveevviiieeennnee -2
(IPMS Journal er et rigtigt !ot blad hvor andre nu ma bedgmisraelsk F-16 bevaebning, del 1 — Art. m. fotos ...........cccveveenen. —4
mes ud fra.) IDF HUMVEE kampvognsattrapper — Art. m. fotos............. -4
IPMS Journal volume 25 issue 6 2013 (USA)
The National Convention — Art. m. fotos ............... —77 "Farve”
Artiklen kopieres IKKE. Bestil bladet fra USA i stedet.

NYT FRA ADD-ON-PARTS i 1/35 NYT FRA TRUMPETER i 1/35

35-0063:  Modern Plastic Drums, Type 1 1011: MTVR MK.23 Cargo Truck
35-0064: Panzerfaust 30M Set 0915: Soviet SU-100 Tank Destroyer 1:16
35-0066:  Ammunition Boxes for 20mm Pak 2348: Russian ZU-23-2 Anti-Aircraft Gun
35-0067:  Ammunition Boxes for 20mm Flak 5533: German Fennek LGS i hollandsk udgave
35-0068: Concrete Fence, Type 1 5562: Russian T-90A MBT Vladimir Gun Turret
35-0069: Rivets Type 1 - 1,4 mm 5564: T-72B mod 1990
35-0070: Rivets Type 2 - 1,6 mm 5572: JGSDF type 73 Light Truck (Revision light)
35-0071: Rivets Type 3-1,8 mm 2063: Workable Track links for 2519
35-0074:  Nuts and bolts Type 1 Self-propelled 152mm Howitzer

35-0077:  Gas Bottles (11 pcs.)
35-0078:  Factory Interior



Kvart! rS ko n - Nr. Navn Feb Maj Sep Nov Total Plac. 2012
155 Peter Kristiansen 10 9 10 10 39 6
kurrence 2013 . os— oo | o [w] =] s
Af Peter Kristiansen 83 | Kield Pedersen 8 10 9 10 37 2
Antal modelbyggere 2013: 20 30 | Flemming Hansen 9 10 7 9 35 3
ndring af terminen for DM fra
ktober til november betﬂd, at 189 Peter Nellemann 8 8 10 9 35 11
er kun var 10 dage mellem DM 121 | Lasse Hyllemose 9 10 8 7 34 4
og den 4. kvartarskonkurrence.
Samtidig havde !ere ogsa deltaget i Es- 6 Bjern Jensen 7 6 8 9 30 7
bjerg Open og C4-Open, sa konkurrencen _
denne anden onsdag i november var praeget 4 | TorbenKlein ! ! ! 6 27 10
af noget, der mindede om feriestemning 140 | Per Nielsen 9 7 ) 8 o4 8
med kun 18 modeller fra 11 modelbyggere.
Men pa trods af det travle efterar var 26 183 | René Wendt 5 8 9 - 22
medlemmer mgdt op, og stemningen var _
god — i alt fald indtil Bjgrn ved madets 142 | RoyNielsen e R e °
afslutning opdagede, at nogen havde stjalet 136 | Ole @stergaard ] 9 10 ; 19
hans penge. En uventet og trist begivenhed,
som kastede en mgrk skygge over et hyg- 200 | René Petersen 10 8 - - 18
geligt mgde. Der ligger en feelles opgave i _
; . . . 159 Jacob Teckemeier 8 7 - - 15 5
at sikre, at denne ugerning ikke komme til
at praege fremtidige mader. 103 | Martin Ropke - - 6 8 14 14
Undertegnede var dog ikke ramt af
feriestemning, da jeg samme dag havde 143 | Jan Bannebjerg 7 - - 7 14 20
lagt sidste hand pa en Lightning, der skulle
70 Jes Touvdal - 6 5 - 11
forsgge at tage kampen op mod Ib, som far
sidste konkurrence kun var et point efter i 210 | sebastian Jorgensen . B 7 . 7
den samlede stilling. Projektet lykkedes, og
jeg sikrede mig den samlede sejr med 39 14 | Ove Heeg Christensen - 5 - - 5 13
point foran Ib og Kjeld med henholdsvis
. 35 Torben Sgrensen 4 - - - 4 19
38 og 37 point.
Vinderne blev: Italeris #ne Fiat 508 CM Coloniale, som | september vandt Peter med en ameri-
Klasse A: Militeer og "gurer opndede en fortjent 3. plads — havde kansk krydser, denne gang blev det til en
Kjeld Pedersen: 1/35 T-62 MV ikke set far. 2. plads med Trumpeters !otte model af
Bjgrn Jensen: 1/35 StuG Il E Jeg havde ogsa naet at f& en ny modet engelske slagskib HMS Dreadnought
Per Nielsen: 1/35 Fiat 508 feerdig efter DM. Eduard har udgivet entgrdok. Dreadnought blev synonym for
Klasse B: Fly, biler og andet reekke serier med Lightning baseret & hel generation af slagskibe.
Peter Kristiansen: 1/48 P-38H LightningAcademys gamle szt og suppleret medMartin deltog ogsa med et engelsk
Peter Kristiansen: 1/32 T-33A Eduards Brassin detaljeringssaet og meerdlagskib i terdok; det syv ar yngre HMS
Flemming Hansen: 1/48 F-16C Block 44ra Cartograf. Jeg havde valgt at bygge\&arspite, som deltog i Slaget ved Jylland og
Klasse C: Dioramaer P-38H fra Burma 1944, som #k 1. pladsesejlede i badde Nordatlanten. Middelhavet

Ib Schmidt: Erster trager des Ritterkreuz | et forsgg pa at vinde Flyvemuseetsg det Indiske Ocean under 2. verdenskrig.
Peter Nellemann: HMS Dreadnought venners saerpreemie til DM havde jeg byg- Roy Nielsen deltog med sin !otte mo-
Martin Rgpke: HMS Warspite 1943 get Czech Models T-33A Shooting Stardel af Boba Fetts Slave 1 fra Fine Models.
Kjeld sluttede aret !ot af med en 1dansk bemaling fra ca. 1958. Et saet der ikker var gensyn med Jan Bannebjerg, som
plads for Trumpeters T-62 MV, som vakan anbefales; de fa resindele er ok, mdate os en #n Spit#re Mk.Va fra Air#x.
Sovjets standard kampvogn i 60’erne @flers er der ikke to dele i seettet, der pasisasse Hyllemose havde medbragt sin
blev produceret i Sovjet frem til 1975ammen uden brug af grov#l og paddinijle #ne model af den franske kunstmaler
og senere pa licens i Tjekkoslovakiet og Saerpreemien #k jeg ikke, den #k Flerlphonse de Neuville med staffeli. Torben
Nordkorea. ming. Og Flemming blev ogs& danmarkkiein havde medbragt to dioramaer i sin
Bjarn #k sin bedste placering i ar medhester i jet!y-klassen med denne aftehkendte stil; et med en Angel Interceptor
en E udgave af sin yndlingsmodel. Bjgi plads; Tamiyas super!otte F-16C Bloag et med en Tupolev Tu-2 og tankvogn.
antydede, at han er ved at nd enden $#2i 64th Aggressor Squadron bemaling. Husk, at billeder af de deltagende
den uendelige reekke af StuG-modeller, og Ib havde ogsé en nyhed med til denmaodeller kan ses pa www.ipms.dk, hvor
at fremtiden kunne byde pa andre typeaften. Efter et lidt atypiske diorama i sejglu ogsa kan leese indleeg af Torben om
spaendende, men ogsa lidt sargmodigt. tember med kun #re #gurer, var Ib vendirbejdet med at bygge Angel Interceptoren.
Per havde ikke haft tid til at deltagélbage til den kendte stil med 11 lotte Neeste kvartarskonkurrence (nr.
i DM, sa hans to medbragte modeller #gurer i det typiske Ib’orama; Erster trag@/2014) er onsdag den 14. maj pa Nybo-
en T-18 fra mellemkrigstidens Sovjet ades Ritterkreuz von 6. Kompagnie. der Skole.
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IPMS KALENDEREN 2014

12. mars....cccceeeeveeeeeieeeeeeee IPMS-M@AE .....ovveiiiiiiiieieeeeeeee e Nyboder Skole, Kgbenhavn

05.-06. april....cccoviveeeeiiiiiieeenns Modellexpo 08-Open konkurrence ........... Stockholm, Sverige (www.ipmsstockholm.se)
06. april....cceveveiiiiie e DSHYSK OPEN e Fritidscenteret, Vestergade 15, 8900 Rander:
.............................................................................................................................. (www.ostjysk-open.dk)

01 T o | IPMS-mgde (Swapmeet).......cccccvveeeeeeerinnnns Nyboder Skole, Kgbenhavn

09.-13. april..cceeeviiiiiieiiiiiiieens Intermodellbau .........cccoooviiiiiii Dortmund, Tyskland

26.-27. april ..o, Modellbauausstellung konkurrence............ Lubeck, Tyskland (www.pmcl.de)

14.MAJ v IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

OL. JUNI ettt Forsvarsmaktens Huvudlygdag................. Ronneby, Sverige (www.f17-lygdag2014.se)
12, JUNi IPMS-M@AE ....ovviieeiiiiiiie e Sted endnu ikke fastlagt, se hjemmesiden
16.-27. jUNi ceveeeeeeeeee e, NATO Tiger Meet ........ccccvvvvveeeiiieeeeee e Schleswig - Jagel, Tyskland (www.natotigers.or
22, JUNI it RDAF AIrSNOW .....cccoiiiiiiiiiiiiiee e FSN Karup, 7470 Karup J. (www.danishairsho
06.-09. august...........oovvvvvrrnnen IPMS USA Nationals.........ccccoeveeiniiineennnne. Hampton, Virginia, USA (www.ipmsusa2014.ci
13.auguSt...oceeeeeiii IPMS-M@AE ....oovieiiiiiiiiie e Sted endnu ikke fastlagt, se hjemmesiden
10. september......ccccceevvvieeeennns IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

08. Oktober......cccovvvveeeiiiiiieenns IPMS-mgde (Swapmeet).......ccccceevvcvereeennnne. Nyboder Skole, Kgbenhavn

25.-26. oktober.........ccccvvveeennn. C4 Open modelkonkurrence...........ccccc....... Tekniska Museet, Malmg, Sverige (www.c4-ope
08.-09. november ........cccc.c...... Scale ModelWorld 2014 konkurrence ....... Telford, England (www.smwshow.com)

12. november........cccccoovvenvvnnnee. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

10. december ........occvvveeiiiinnenn, IPMS-mgde (julehygge)........ccocvvvviiiiinnnnen. Sted endnu ikke fastlagt, se hjemmesiden

Alle mgder i Kgbenhavn er pd Nyboder Skole, i lokale 212 pa anden sal kl. 19.00 - 22.00. Indgang til hgjre i garden”
Har DU tilfgjelser til denne kalender, sa kontakt veldigsSeifert-Thorsen

Pkt. 8 - Eventuelt. Salg pa "swap-meet vilkar” blev vaegtstolet pa folk i den grad, man ellers var vant

Diskussion om DM afholdt pa Hobby-hgit. til fra tidligere.

messen Tombolaen var savnet, men den vaeneralforsamlingen afsluttedes i god ro
"Hvad var bedre” - kort fortalt: Alt. fundet for primitiv til at have med. og orden.

Belysning, borde, beliggenhed, parkering, "Hvad skal preeciseres”:

mad, andre hobbyaktiviteter - et minus er, Praemisser omkring salg p& standdddenfor referat.

at besggende skal betale for at komme iktiengden af borde, der skal veere til radigrartars konkurrencerne havde haft 20
(deltagere i DM kommer gratis ind")  hed. Bedre kommunikation med arrangateltagere og 98 modeller (heraf 22 fra Peter

"Hvad manglede”: Bedre overlevering af preemier. Nellemann). Bestyrelsen havde alle deltaget
Gratis adgang for besggende. Nogle "Hvad med gkonomien” og placeret sig i top-10.

savnede den mere intime stemning i Valby Vi har sparet 4.000 kr. med ca. 50 3. pladsen gik til Kjeld Pedersen

"som jo var vores eget”. Den oprindeligeeltagere. 2. pladsen gik til Ib Smidt

vision for DM var dog, at det skulle veerg.2 1. pladsen gik til Peter Kristiansen

en showcase. SMT hobby vil blive savnet pA mgderne. Peter meldte sig som konkurrence-

For at brande hobbyen bredest muligt, Juni og august er tomme for aktivitetegnsvarlig ogsa for 2014 og fandt det altid
sa er Hobbymessen det optimale sted. forslag gerne til bestyrelsen inden 1. apshsendende at se “jeres modeller”.

Der var ogsd medlemmer, der havdsi det kan komme i bladet. Arrangementer Julekonkurrencen blev vundet af Kai
veeret skeptiske, men alligevel fundet Hofkal veere selv#nansierende. Der bliver iRkélladsen.
bymessen hyggelig. Referent: Torben Klein

Esbjerg Aben -

Ved vejs ende
Niels Rgnkjeer havde bl.a. faet taget
dette foto af en scratchbygget 2% ton
GMC i skala 1/16!
Modelbyggeren er Morten Moeslund



Nogle af vinderne fra kvartarskonkurrencen

@verst er det Martin Rgpkes HMS Warspite i 1/350,
som blev nr.3 i klasse C

Til venstre er det Per Nielsens Fiat 508 CM Coloniale
Herunder er det Peter Kristiansens

1/48 P-38H Lightning, der vandt klasse B

Nederst er det Jan Bannebjergs Spitere Mk.Va

Some of the winners from the quarterly competition
Top is Martin Rgpke’s 1/350 scale HMS Warspite 1943
that came third in class C
On the left is Per Nielsen’s Fiat 508 CM Coloniale,
third place in class A
Below is Peter Kristiansen’s 1/48 P-38H Lightning
that took home erst place in class B
Bottom is a Spitere Mk.Va built by Jan Bannebjerg



eturadresse:

Bjgra Jensen
Triu 21
0 Lyngb

@verst er det en Auster Antarctic

| midten PBY-6A Catalina L-866
fra det danske Flyvevaben

Nederst er det TSR.2 prototypen
XR220, der aldrig kom i luften

Top is an Auster Antarctic

In the middle is the ex-RDAF
PBY-6A Catalina L-866

Bottom is the TSR.2 prototype
XR220 that never took to the air



